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RESUMEN

El presente estudio se desarrollé en el contexto de la movilidad del Centro
Poblado de San Antonio del Estrecho, buscando proponer una infraestructura
adecuada que pueda proveer calidad y adecuadas condiciones en el servicio de

transporte de pasajeros y carga.

Este proyecto tiene como finalidad el disefio de un terminal terrestre y un puerto
fluvial, que trabajen de manera conjunta enfocado en base de las actividades

que realiza un pasajero dentro de lo que conforma un intercambio bimodal.

Es evidente que el tema del transporte en cualquiera de sus modalidades
presenta una problematica preocupante, ya que a medida que la poblacién crece
las necesidades de un transporte de calidad también aumentan, para lo cual se
desarrollan propuestas de infraestructura que responda a dicha necesidad,
desde las conexiones terrestres y fluviales tales como carreteras o puentes,
hasta los establecimientos de recepcion como los intercambios bimodales;
siendo estos puntos los principales analizados en este proyecto de investigacion.

Siendo asi que, el método por seguir es realizar un analisis de las actividades
del intercambio bimodal, luego un organigrama de funcionamiento, la
zonificacion y el calculo de areas necesarias; los recursos que se utilizaran en la
investigacién son el reglamento nacional de edificaciones, la enciclopedia de
arquitectura Plazola entre otros documentos y reglamentos vigentes a nivel

nacional.
Por lo que, de todo lo anterior mencionado y analizado, se pretende proponer el
disefio de un Intercambio Bimodal en el Centro Poblado San Antonio del

Estrecho.

Palabras claves: Transporte terrestre, sistema de transporte, equipamiento,

continuidad espacial, bimodal, puerto fluvial.
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ABSTRACT

This study was developed within the mobility context of the San Antonio del
Estrecho Population Center, seeking to propose adequate infrastructure that can
provide quality and adequate conditions for passenger and cargo transportation

services.

The purpose of this project is to design a land terminal and a river port, focusing
on the activities carried out by passengers within a bimodal interchange.

It is evident that transportation in any of its modes presents a troubling problem,
since as the population grows, the need for quality transportation also increases.
To this end, infrastructure proposals are being developed to respond to this need,
from land and river connections such as roads and bridges to reception facilities
such as bimodal interchanges. These are the main points analyzed in this

research project.

Thus, the method to be followed is to perform an analysis of the bimodal
interchange activities, followed by an operating organizational chart, zoning, and
the calculation of necessary areas. The resources that will be used in the
research are the national building regulations, the Plazola architectural

encyclopedia, and other documents and regulations in force nationwide.

Therefore, based on all of the above, the aim is to propose the design of a
Bimodal Interchange in the San Antonio del Estrecho Population Center.

Keywords: Land transportation, transportation system, equipment, spatial

continuity, bimodal, river port.
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INTRODUCCION

El transporte es uno de los méas importantes requisitos para impulsar la
comunicacion entre un lugar a otro, sea para propoésitos de visita, trabajo o
turismo. Un numero de factores como la conveniencia de conectarse entre
ciudades, promover el turismo, impulsar la comunicacion entre lugares; ha
predicho la importancia del planeamiento de infraestructuras tales como los

Intercambios Bimodales.

El sistema de transporte mejora el proceso, social, econdmico, industrial y
comercial e impulsa la transformacion de la sociedad hacia una organizada, por

lo cual es esencial proveer facilidades que organicen dicho sistema.

Como el transporte concierne al movimiento entre un punto de origen y un
destino, implica asi el movimiento de personas, objetos y demas. Por lo cual
existe la necesidad de un punto de acceso para el sistema de manera que se dé

Su uso apropiado.

Un intercambio bimodal es un hito en una ciudad y sobre todo el punto de partida
de esta, lo cual puede ser un indicador de desarrollo. Desafortunadamente este
tipo de infraestructura ha sido dejada de lado en términos de implementacién

arquitectonica.

Teniendo eso en cuenta, el centro poblado de San Antonio del estrecho se
considera como parte de la Ruta Nacional PE-5N 1, la cual es una carretera
nacional peruana que servira a la Ciudad de lquitos. Por su codigo, pertenece a
la Red Longitudinal de la Selva Norte 1, siendo que esta ruta nacional fue
producto de la reclasificacion del tramo norte (Iquitos — Bellavista — Mazan —
Cruce del rio Napo — San Antonio del Estrecho — Rio Putumayo) de la ruta
departamental LO-103.2 (MTC, 2015). Tras su creacidén, se convertiria

practicamente en la segunda carretera que conecta la Ciudad de Iquitos.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcion del problema
En el andlisis de la estructura del territorio peruano y las regiones geograficas

claramente delimitadas con las que cuentan, tenemos a una vasta region tropical
denominada la Selva, que se extiende hasta la frontera con Brasil y Colombia las
cuales forman parte de la cuenca amazonica, considerando esto, y respecto a la
accesibilidad de la regién con el proyecto carreteras Ruta Nacional PE-5N I, se
puede determinar que el sector transporte se encuentra ante un contexto que le
abrird nuevos desafios y tendra que estar preparado para dar respuestas al
proceso de regionalizacion en marcha, junto a una adecuada infraestructura
fisica y econdmica que controle y ayude a tener fluidez a los medios transporte.
Histéricamente ha sido un sector que ha tenido una gran incidencia en el
desarrollo del pais, permitiendo la vinculacion de las diferentes regiones a las

zonas de produccion y de consumo.

Sin embargo, a nivel de la regidn Loreto se ha tenido problemas entorno al déficit
gue se presenta con respecto a las conexiones y medios de transporte, ya que,
por su ubicacién geogréfica, el extenso territorio con el que cuenta se encuentra
rodeado por rios que dificultan la interconexién de las ciudades y centros

poblados que la conforman.

Si bien es cierto que se puede acceder por medios de transporte fluvial y aéreo,
el costo de dicho transporte genera un aumento considerable en el precio final
de los productos que se trasladan hacia la region; por lo que resulta en una

elevada calidad de vida en la region Selva.

Para enfrentar estos conflictos, se han realizado propuestas para ejes viales tal
como la Ruta Nacional PE-5N I, que anteriormente se menciono, la cual seria
una carretera nacional peruana que se extenderia hasta la frontera, alcanzando

asi el Centro Poblado de San Antonio del Estrecho.

En tal sentido, el Centro Poblado San Antonio del Estrecho por su ubicacion

estratégica en zona de frontera generaria un desarrollo econémico y social al
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verse beneficiada por el transito tanto de pasajeros como de carga que generaria
la proyeccion de la carretera mencionada, para lo cual sera necesario
implementar infraestructura adecuada para dicho movimiento, siendo este el

Intercambio Bimodal.

1.2 Formulacioén del problema
1.1.1 Problema General

e ¢ De gqué manera impactaria la proyeccion de un el Intercambio Bimodal
en el Centro Poblado San Antonio del Estrecho con respecto al desarrollo

social, econdémico y cultural del lugar?

1.1.2 Problemas especificos
e (Cual es el fin de proyectar un Intercambio bimodal de Terminal
terrestre y puerto fluvial en el Centro Poblado San Antonio del Estrecho?

e (Cuales son las técnicas y conceptos a usar para idealizar el proyecto?
e (¢COmo propone el Intercambio bimodal tener identidad con el entorno?

e ¢ Elintercambio bimodal cumplird con los parametros normativos?

1.3 Analisis FODA
Sobre el andlisis de las fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas, se

presenta el siguiente grafico resumen:
LAMINA N° 1: DIAGRAMA LINEAL DE ANALISIS FODA

DEBILIDAD AMENAZA
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Fuente: Elaboracion Propia
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1.4 Objetivos

1.4.1 Objetivo General

e Proyectar un Intercambio Bimodal en el Centro Poblado San Antonio del
Estrecho, para controlar el sistema vial urbano terrestre y fluvial de
manera ordenada para que la poblacidn de la zona obtenga beneficios a
nivel econdmico y socio-cultural gracias a la conexion vial internacional

de su entorno.

1.4.2 Objetivos Especificos

e Analizar el impacto del transporte vial que se generara en un futuro en la
zona, considerando la implementacién de carreteras y puentes, para asi
proyectar equipamiento e infraestructura adecuada que acompaifie el
desarrollo que se generaria mediante un intercambio bimodal (Terminal

terrestre y puerto fluvial).

e Identificar los diferentes tipos de modelos de intercambios bimodales, asi
como los conceptos de movilidad, urbanismo, transporte que seran

aplicados en la proyeccion que pretendemos realizar.

e Reconocer los beneficios del intercambio bimodal a nivel econémico y

socio-cultural que podria generar en los habitantes de la zona.

e Determinar la normativa correspondiente para la proyeccion de
intercambios bimodales, asi como los reglamentos de transporte a nivel
internacional de acuerdo a los diferentes colindantes fronterizos con la

zona de estudio.

1.5 Supuesto béasico de la investigacion

El siguiente supuesto es el que se tuvo durante el desarrollo de la

investigacion:
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e La planificacion y disefio de una Intercambio Bimodal mejorara el
movimiento econémico, social y cultural del centro poblado San Antonio

del Estrecho, asi como su conexion urbana a nivel internacional.

1.6 Justificaciéon de la investigacion

La investigacion presentada es importante porque sera un hito de conexion entre
dos paises vecinos y se proyecta el desarrollo de la interconectividad a nivel
nacional e internacional de un centro poblado, al expandir el transporte vial en la
zona, buscando solucionar el aislamiento urbano y social al que se ven sujetos
los pobladores de la zona, beneficiando al mismo tiempo a empresas y

comerciantes.

De igual manera, es importante para el ambito a nivel de estudio porque permitira
demostrar que la aplicacion de los conceptos de transporte urbano ayuda a
mejorar el desarrollo de la poblacién generando diversificacion de usos y logro

de interconexién a nivel nacional como internacional.

Se considera relevante porque se debe contar con proyectos que ayuden a
controlar la fluidez en los medios de transporte controlando problemas de
desorden e informalidad en el traslado de carga y pasajeros entre una ciudad a
otro, asegurando la calidad de vida social de los pueblos aledafios.

La proyeccion de una conectividad a futuro implica la planificacién y ejecucion
de proyectos con el fin de controlar, dinamizar el transporte urbano en lugares
estratégicos, de esta manera mejorar la calidad de vida en los habitantes de la
zona. En este caso los principales beneficiarios son los pobladores del Centro

Poblado San Antonio del Estrecho.

1.7 Alcances y Limitaciones

1.7.1 De lainvestigacion

Los alcances y limitaciones presentes en la investigacion son los siguientes:
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Alcances

e La presente investigacion que se desarrollé en el Centro Poblado San
Antonio del Estrecho, se profundizé hasta el nivel sectorial, donde se
analizé las caracteristicas socio culturales, econémicas, asi como el
movimiento vehicular del entorno inmediato y macro de la zona a nivel

nacional e internacional.

Limitaciones
e Lainformacion concerniente al entorno del terreno se obtuvo por fuentes
primarias debido a la falta de informacidén existente en las entidades

publicas y privadas de la ciudad.

1.7.2 Del proyecto

Los alcances y limitaciones presentes en el proyecto son los siguientes:

Alcances

El presente proyecto se planted en dos etapas para su desarrollo.

e EIl proyecto se desarrollé en dos partes generales, siendo el primero un
desarrollo a nivel urbano con un master plan donde se proyecta la
integracion del entorno con respecto al intercambio bimodal, cuyo

desarrollo se trabajo en una escala de 1/250.

e En segunda instancia, en la escala de edificacion donde se desarroll6 por

modulos el intercambio bimodal hasta su detalle en una escala de 1/125.

Limitaciones
e EIl proyecto consideré las condicionantes del entorno inmediato de
acuerdo con su ubicacion en el centro poblado, asi como las vias que

rodean al predio para la proyeccion de sus respectivos accesos y salidas.
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1.8 Disefio de la investigacion
El disefio de la investigacion del proyecto de desarrollara de la siguiente manera:

LAMINA N° 2: DISENO DE LA INVESTIGACION

INVESTIGACION PARA EL
PROYECTO
IDENTIFICACION CASOS ESTUDIO DEL
DEL PROBLEMA ENIECERERIES ANALOGOS HORNMALLES ENTORNO
L L JUSTIFICACION DETERMINACION A
ANALISIS DAFO SRR TR DELA DELA T DEL LUGAR
INVESTIGACION INVESTIGACION
METODOLOGIA
OBJETIVOS DE g‘l?g'a; :L
INVESTIGACION
]
GENERAL DEL TEMA
ESPECIFICOS

N
~

PROYECTO

PROGRAMA PROPUESTA
ARQUITECTONICO ARQUITECTONICA

DESARROLLO DE LAS

DESCRIPCION DEL
ESPECIALIDADES

PROYECTO

‘ TOMA DE PARTIDO ‘

GESTION DEL
PROYECTO

| PROYECTO ARQUITECTONICO |

Fuente: Elaboracién Propia




1.9 Metodologia de la investigacién

1.9.1 Formade consultay recopilacion de lainformacion

Es importante la informacion que se utiliza en el desarrollo de un proyecto de
investigacion, puesto que ellos ayudaran a una mejor comprension de lo que se
pretende conseguir y transmitir con la aplicacion del mismo; para esto, se
recopilardn datos cuantitativos, planes urbanos, informacién histérica, etc. En
otras fases de la investigacion se abordaran temas mas tedéricos, conceptuales e
incluso normativos, para lo cual se consultaran ciertos autores, referentes actuales
y normas locales e internacionales. Se utilizarén varios recursos para obtener esta
informacion, incluidos libros, bases de datos estadisticas, reglamentos nacionales
e internacionales, documentos, revistas, libros digitales y paginas web de

entidades municipales y oficinas de arquitectura.

La forma de consulta y recopilacion de informacion que se utilizd para la

investigacion fue de la siguiente manera:

e Fuentes Primarias:

Se recopil6 informacion mediante consultas con personal de las entidades
publicas que se encuentran en el Centro Poblado San Antonio del Estrecho y que

cuentan con sede en la ciudad de lquitos.

A través de encuestas realizadas a los usuarios del sector, se recopild los
aspectos sociales y culturales, que determinaron las caracteristicas vy

comportamiento de la poblacion.
También se recurrié a la observacion histérica sobre el crecimiento de la ciudad

de San Antonio del Estrecho para la proyeccion de las vias de acceso para un

intercambio bimodal.

23



e Fuentes secundarias:
Se recopil6 informacién de diferentes fuentes bibliograficas concernientes al tema,
en libros virtuales, articulos, ponencias e informacion disponible en internet. La
investigacion bibliografica disponible sobre el tema a tratar fue amplia y variada

en cuanto a los conceptos propuestos para la investigacion del proyecto.

Con el estudio realizado se pudo concluir en los aciertos y errores sobre proyectos
similares. Con dicha informacion se pudo escoger y evaluar métodos efectivos

que se incorporaron en la elaboracion del trabajo investigativo.
1.9.2 Forma de anélisis de la informacion

El andlisis de la informacion se efectué empleando diferentes procesos de
acuerdo con el tipo de informacidn obtenida tales como: mapas tematicos, cuadros

estadisticos y comparativos, esquemas, textos descriptivos y planos.

1.9.3 Formade presentacion de la informacion

La informacién recopilada que forma parte de la investigacion se presento de la

siguiente manera:

Presentacion escrita: Se realizo6 la redaccién correspondiente sobre la bibliografia
y referencias que se encontraron sobre el tema de la investigacion. Asimismo, se

resalté la importancia de la informacion principal.

Presentacion tabular: Se elaboré un conjunto de cuadros, que contenian

informacion estadistica y comparativa sobre la informacién recopilada.

Presentacion grafica: Se desarrollaron diferentes tipos de mapas tematicos,
estadisticos y descriptivos, planos del proyecto (planta, cortes, elevaciones y 3D)
asimismo se desarrollaron esquemas de analisis comparativos sobre los datos

disponibles de la investigacion.
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CAPITULO Il: MARCO REFERENCIAL

2.1 Antecedentes del lugar

El centro poblado San Antonio del estrecho estd ubicado dentro del distrito de

Putumayo, provincia de Putumayo, en la region de Loreto.

HISTORIA:

Creado como distrito el 2 de julio de 1943 e integrado a la provincia de Maynas del
Departamento de Loreto. Sin embargo, en mayo de 2014 el gobierno peruano aprobé
la Ley N° 30186 que separé una parte de la Provincia de Maynas para crear
la Provincia de Putumayo, a la cual quedé integrado San Antonio del Estrecho como

capital de Distrito de Putumayo

COSTUMBRES:

Tiene los siguientes ritos: de la siembra, de la recoleccion del mani, de caceria y las
fiestas de la resurreccion, 20 de julio, dia de San Rafael su patrono y la Navidad. En
dichas fiestas participan ordenadamente. Son dirigidas siempre por dos sefores
llamados entre ellos abuelos.

2.2 Antecedentes del tema

2.2.1 El origen del transporte urbano
El célebre matemético y pensador francés Blaise Pascal fue quien propuso, en 1661,

un sistema de carrozas que circularan en trayectos determinados de Paris, a intervalos
regulares, por un médico precio. El 19 de enero de 1662 el Consejo del Rey les otorgo
a los financieros del proyecto la autorizacion de establecer la circulacién de carrozas

publicas en la ciudad de Paris y alrededores.

2.2.2 Intercambios bimodales en el mundo
La historia de la movilidad y el transporte tienen lugar en los tiempos de las invasiones,

en donde era necesario movilizarse debido a la distribucion de las actividades de
subsistencia y comercio y el traslado de diversos bienes y productos a lo largo de
poblados, ciudades y zonas a lo largo del planeta.
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El movimiento natural de personas de un lugar a otro siempre fue el motivo y detonante
de disefiar una forma de hacer de esta labor una més rapida, sencilla y que consiga
beneficios para las personas generando ademas desarrollo para la humanidad,
logrando en el tiempo disefar desde vehiculos hasta espacios donde estos puedan

llegar y dejar y recoger nuevos pasajeros.

Una estacion de autobuses, terminal de autobuses, estacion de autobuses, estacion
de autobuses o Terrapuerto es una instalacion donde las salidas de autobuses se
turnan para diferentes destinos, que se encuentran en los muelles donde los pasajeros

embarcan y desembarcan.

Las infraestructuras de transporte donde llegan autobuses 24 pueden pertenecer al
transporte privado o publico. Algunas de estas terminales también incluyen otros
servicios comerciales para atender a sus usuarios como restaurantes, heladerias,
tiendas y otros servicios complementarios. Las primeras terminales de pasajeros son

las terminales de trenes.

La estacion mas antigua, disefiada para locomotoras de vapor, fue construida en 1804

en Liverpool, Inglaterra.

2.2.3 Terminales de Transporte Intermodal

Las terminales de transporte intermodal son un espacio creado exclusivamente para

facilitar el transporte de UTIs.

Como norma general, este tipo de mercancias aparece agrupadas en cajas moviles,
caminos o contenedores. Del mismo modo, podemos encontrarlos en vagones de

trenes de mercancias.

En resumen, las terminales intermodales son espacios que se generaron para poder
flexibilizar y mejorar el transporte de mercancias, con el fin de acortar los plazos de

entrega y los costes.
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El papel de las terminales intermodales en el transporte de mercancias es:

Reducir el tiempo y los costos de cada pedido.
Agilizar el proceso de carga y descarga.
Reducir el consumo de energia aumentando la sostenibilidad.

Simplificar la documentacion necesaria para el transporte de mercancias.

NS NEE N NN

Reducir las posibilidades de pérdida o robo

Todo lo anterior ha ayudado a que se mejoren las infraestructuras y sacarles el
maximo partido a las distintas formas de transporte para el sector. La normalizacién
de los requisitos para la importacion y la exportacion ayuda a que el transporte sea

mas eficaz.

2.2.4 El primer tranvia instalado en lquitos:

El cauchero Julio C. Arana del Aguila, vivia en el barrio de “Chelsea” en la ciudad de
Londres. Le gusto el ferrocarril urbano que circulaba por esa ciudad y fue directamente
a la fabrica de la empresa “George Forrester & Co.” (Ubicada en Liverpool), y compré
e importd desde Inglaterra una “Verdadera Locomotora” tipo

“Vauxhall”, impulsada con lefia, que contaba con dos cilindros exteriores accesibles
colocados horizontalmente en el extremo delantero y portaba una chimenea conica
contrachispa, tal como se aprecia en el monumento donde se exhibe esta reliquia en

la plaza 28 de Julio de nuestra ciudad.

Corria el afio 1905 cuando se instalaba el alumbrado publico y funcioné el primer y
unico “ferrocarril urbano”, servicios que llegaron a lquitos antes que a varias ciudades
peruanas y europeas. Ya un afio antes, se empezaron a ejecutar los trabajos en la
ciudad del tendido de los rieles y los durmientes por donde iba a pasar este ferrocarril
gue se aduefio de la imaginacion de los iquitefios, y fue el Unico en la selva Peruana,
si bien es cierto tenia una via angosta de 60 cm de trocha y que inicialmente contaba
con 3.5 km de extension; para su época este tranvia era todo un portento de

modernidad, ya que jalaba coches de plataforma o encajonados para transportar
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desde la aduana hasta los almacenes de las casas comerciales, los bultos de
mercaderia de importacion y viceversa de los almacenes de comercio al muelle de la
carga Fiscal; También eran utilizados los dias domingos y feriados durante las noches
para paseo del publico que pagaba 20 centavos (dias de semana), y 50 centavos
(Domingos Yy feriados), l6gicamente que estos ultimos tenian un recorrido mayor; lo
regular consistia en que el tren partia de la plaza de Armas por el malecén hasta la
calle Omaguas (hoy San Martin) y regresaba por la calle Prospero a su punto de
partida; inclusive servia en ocasiones especiales para conducir los cadaveres al

cementerio general (frente a la plaza 28 de julio).

2.3 Antecedentes sociales

v' Actividades Principales
Las principales actividades economicas dentro del distrito de Putumayo son la caza y
la pesca. La segunda forma de ingresos econdmicos y en menor proporcion es la del
comercio a través de bodegas, farmacias, y tiendas de abarrotes o productos de

primera necesidad.

v' Educacion
Cuenta con servicios educativos en el ambito del proyecto con docentes e
infraestructura minimo indispensable y cobertura los tres niveles Inicial, Primaria y

Secundaria.

v' Salud
El centro poblado San Antonio del estrecho, cuenta con un Centro de Salud, hospital
de salud, administrada por el MINSA, las cuales atienden con el servicio médico a la

poblacion.
v" Restos Arqueoldgicos

Dentro del area de intervencion del proyecto no existen restos arqueologicos, debido
a gque es un area Urbana Consolidada.
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v" Medios de Transporte Urbano
La poblacion dentro del casco urbano, mayormente se desplaza a pie, moto lineal y
motocarro; con respecto al transporte externo, se desplazan a través de botes,

canoas, deslizadores, asi como el ferry que conecta con la ciudad de Iquitos.

v Vivienda
En lo que respecta a vivienda en la Localidad de Putumayo, estan construidas con
paredes de madera y o ladrillo, con cobertura de calamina y hoja de irapay. Otros

tantos estan construidos con material noble y cobertura de calamina.
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CAPITULO lll: MARCO TEORICO

3.1Antecedentes

Para la elaboracion del presente trabajo de suficiencia profesional, se analizo

diferentes estudios de pregrado y articulos, de los cuales no se encontraron estudios

similares al tema a nivel nacional por lo que considerd los siguientes estudios

internacionales:

3.1.1 Investigaciones internacionales

Cordero et al. (2020), en la tesis “Disefio de una terminal de transporte de
pasajeros bimodal e interdepartamental en el municipio de San Pablo, Bolivar
(Punto de conexion de transporte fluvial y terrestre en el Magdalena Medio)”.
Investigacion que fue publicada en la Universidad Santo Tomas, Bucaramanga,

teniendo como propdsito optar el grado de Arquitecto.

La investigacion tiene como objetivos: Proponer de forma estratégica el
emplazamiento del terminal teniendo en cuenta el andlisis del sistema de movilidad
actual, con el fin de reducir el conflicto entre flujos de transporte; Disefiar una
infraestructura funcional y estética que promueva la efectividad en las operaciones
de los pasajeros y las empresas de transporte, mejorando la frecuencia de los
servicios y proporcionando espacios apropiados para los diferentes tipos de
usuarios; Plantear espacios modulares e integrados que sean flexibles segun la
demanda del transporte fluvial, a las necesidades del lugar y que a su vez permita
modificar su geometria espacial a los estandares de disefio accesible; Implementar
técnicas de disefio y métodos constructivos que faciliten el uso de materiales de la
region. Ademas, brinden comodidad a los usuarios y operadores del terminal
durante su estancia.

Asimismo, concluye: Para llegar a plantear un emplazamiento estratégico, fue
necesario hacer los siguientes analisis: Importancia de San Pablo respecto a la
movilidad de pasajeros en chalupa en el Magdalena Medio; funcionamiento del
desembarcadero actual de pasajeros y la terminal de carga en este municipio;

indicadores de emplazamiento de las diferentes tipologias. Llegando a la

30



conclusién que es necesario separar estos dos tipos de transporte, ubicando la
terminal de pasajeros en una zona donde la cota de inundacion no tiene tanta
variedad al estar sometida a épocas de verano e invierno. Ademas, su ubicacion
tendria que conectar con las vias principales que comunican a las veredas

aledafas y al centro del municipio.

Bautista. (2007), en la tesis “Terminal Bimodal (Copacabana)’. Investigacion que
fue publicada en la Universidad Mayor de San Andrés, La Paz, teniendo como

proposito optar el grado de Doctor.

La investigacidn tiene como objetivos: Generar un punto de transporte regular que
comunique los diferentes centros o puntos de interés del lago para facilitar el
desplazamiento de los turistas y los pobladores; Dar a la poblacién una mejor
calidad de atencion de servicios e infraestructura y crear fuentes de trabajo; Dotar
de servicios organizados y comodos qué brinden un confort adecuado al usuario;
Contribuir con el desarrollo y crecimiento del municipio de Copacabana y mejorar
la imagen urbana del lugar mediante propuesta arquitecténica como atractivo del

lugar.

Asimismo, concluye: En la actualidad no existe una infraestructura adecuada para
el transporte bimodal a orillas del Lago Titicaca, cual es un obstaculo para el
desarrollo del turismo tanto nacional e internacional. Como se observé en el lugar,
el servicio de transporte lacustre esta desorganizado y existe un monopolio de
empresas privadas, al igual que el transporte terrestre se ve el desorden y la
mezcla de actividades. Lugar mas concurrido a nivel turistico; El movimiento de
turistas alrededor del lago Titicaca genera ingresos economicos por las grandes
afluencias de turistas en todo el afio, llegara a generar fuentes de empleos y

coadyuvar al desarrollo de la ciudad y lugares aledafios a Copacabana.

Chamorro. (2013), en la tesis “Disefio Urbano y Arquitectdénico del terminal
multimodal de pasajeros (terrestre, fluvial y ferroviario) dentro de la propuesta de
reubicacion de los sistemas de movilidad urbana del Nuevo San Andrés de
Tumaco”. Investigacion que fue publicada en la Universidad de Narifio, Pasto,

teniendo como propdsito optar el grado de arquitecto.
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La investigacion tiene como objetivos: Conocer la importancia que tienen los
diferentes sistemas de transporte de la costa pacifica narifiense y en especial el
municipio de Tumaco y su contribucion dentro de la dinamica regional; Estudiar la
influencia histérica de sistema de movilidad ferroviario en Tumaco y aplicar los
beneficios en la propuesta de disefio urbano y arquitecténico de la nueva
propuesta; Aportar a la planificacion urbana en cuanto al sistema de movilidad y
arquitectonica del nuevo san Andrés de Tumaco; Generar por medio del disefio
arquitectonico una cuidad sustentable teniendo presente en el disefio la eco-
arquitectura; Identificar los factores que construyen una movilidad sostenible y

aplicarlos en el disefio urbano y arquitecténico del Intercambio bimodal.

Asimismo, concluye: La morfologia Urbana de San Andrés de Tumaco en sus
Barrios Perimetrales se basa en Una forma de concesion de la Vida la llamada
arquitectura Palafitica la que permite que se pueda vivir sobre el Mar, claro esta
gue esta forma de concebir la Ciudad Afecta a la ciudad de manera negativa pues
las personas que habitan este Lugar no se preocupan por las redes de
alcantarillado, mas bien toman la decisién mas facil y econdémica la cual es Tirar
las Basuras y sus Residuos al Mar. En la propuesta para el Nuevo Tumaco la Cual
es una Propuesta bastante ambiciosa se pretende que todas estas Viviendas
desaparezcan de esta Zona de la Ciudad aun asi no se les quitara la Forma de

vida que tenian la cual era la Forma de vivir sobre el agua.

3.2 Bases tebricas

3.2.1 Terminales Terrestres
Son edificaciones de servicios de transporte terrestre, que cuentan con
instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o

carga, de acuerdo a sus funciones. Estas cuentan con terminales para vehiculos,

depdsitos para vehiculos.

Segun el MTC los terminales terrestres deben contar con un Certificado de

Habilitacion Técnica de Terminales Terrestres el cual acredita que el intercambio
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bimodal cumple con los requisitos y condiciones técnicas establecidas en

el reglamento.

Clasificacion Del Servicio De Transporte

Servicio de Transporte Provincial

Servicio de Transporte Urbano

Servicio de Transporta Interurbano

Servicio de Transporte Interprovincial en el ambito regional
Servicio de Transporte Interprovincial en el &mbito nacional

Servicio de Transporte Internacional

Clasificacion De Terminales Terrestres

Terminales para el servicio de transporte interprovincial de personas.
Terminales para el servicio de transporte provincial de personas.

Terminales para el servicio de transporte de mercancias.

Funciones de un terminal terrestre

Regular y descongestionar el transito de vehiculos pesados donde la demanda
poblacional sea alta

Proporcionar espacios necesarios a los usuarios para la espera y abordaje de
autobuses.

Disefiar el buen funcionamiento y el facil acceso a cada uno de los circuitos dentro
y fuera de esta.

Plantear el traslado de pasajeros, equipaje y encomiendas, de modo que esté
acorde con la demanda poblacional.

Exigir un flujo para el pasajero de salida y llegada y un flujo para el usuario que

recoge o entrega encomiendas.

Partes de un Terminal Terrestre

a) Tipo De andenes
b) Patio De Maniobras Y Operaciones
c) Zona de Embarque
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d) Zona de Desembarque
e) Zona De Apoyo A Vehiculo De Transporte
f) Garita De Control De Entrada Al Patio De Maniobras Y Operacional
g) Sala de Espera
h) Punto De Venta De Boletos
i) Punto De Informacién Al Usuario
j) Centro De atencion al usuario.
k) Locales Comerciales
) Zona de Comidas
m) Oficinas Administracion Del Terminal
n) Oficinas Administracion De Empresas Transportadoras
o) Oficinas Policia Nacional Del Peru
p) Servicios Sanitarios Publicos
q) Area De Entrega/ Envio De Encomiendas
r) Area De Atencion Médica Y Servicios Preventivos
s) Zonas De Intercambio Modal Con Taxis Urbanos
t) Zonas De Intercambio Modal Con Autobuses Urbanos
u) Zonas De Parqueo De Taxis Urbanos
v) Area Para Recibo Y Entrega De Equipaje
w) Area De Estacionamiento Publico Para Clientes Y Empleados
X) Sistemas De Informacion
Garcia. (2019)

3.2.2 Transporte Fluvial

El transporte fluvial estd compuesto por aquellos modos de transporte
acuatico que se dan en lagos, rios y canales fluviales dotados de la profundidad
adecuada. Este tipo de transporte juega un rol muy importante en las dinamicas
econOmicas contemporaneas, a pesar de que sus origenes, estrictamente

hablando, se remontan a los inicios de la humanidad.

El transporte fluvial puede ocuparse del movimiento de bienes y mercancia, o

también de pasajeros. En muchos casos sirve de nexo entre dos regiones
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maritimas de importancia, como ocurre con el Canal de Panam4a, que conecta

los océanos Atlantico y Pacifico.

Tal es su importancia, que en muchos casos se invierte en la adecuacion de
algunos rios de volumen suficiente para hacerlos transitables y comercialmente

viables.

Muchos de los grandes rios del mundo, como el Amazonas, el Orinoco, el Danubio,
el Rin, el Tamesis, el Douro o el Rio de la Plata son navegables y ofrecen una
importante oportunidad para el desarrollo del trasporte fluvial en distintas

proporciones segun el caso.

Caracteristicas del transporte fluvial

El transporte fluvial puede darse de tres modos especificos:

Servicios de linea regular. Aquellas rutas de transporte que obedecen a un
patrbn 'y una trayectoria predefinidas, fijas y estables, bajo

un contrato de conocimiento de embargque emitido por el barco al cargador.

Servicios de barco sin trayecto fijo. También conocido como servicio general,
se trata de un tipo de transporte que no se guia por rutas establecidas o por
itinerarios regulares, prefiriendo en cambio transportar pasajeros 0 bienes

conforme a un criterio mas versatil.

Servicios de barcos petroleros. La presencia del transporte petrolero es tal en el
sector fluvial, que componen un tipo en si mismos. Se trata, claro, de barcos
adaptados para el transporte de sustancias como gasolina, parafina o lubricantes,

cuando no petroleo crudo recién extraido.
Sea cual sea el caso, lo que tienen en comun estos modos es que tienen lugar en
rios, lagos o canales, generalmente con el propdsito de conectar regiones sin

salida al mar, pero con acceso a masas internas de agua.
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Transporte fluvial y maritimo

La diferencia fundamental entre el transporte fluvial y el maritimo tiene que ver,
como es obvio, con el cuerpo de agua que sus barcos atraviesen. El transporte
maritimo se desplaza por mares y océanos, mientras que, en el caso del fluvial,

lagos, rios y otros cuerpos de agua continentales.

Dicha diferencia no es menor, ya que el disefio y la conduccion de los barcos
para cada tipo son bastante diferentes, dado que muchos rios y lagos carecen
de la profundidad y de la amplitud que tienen los mares, requiriendo asi un trabajo

mas especializado.

Barcos de transporte fluvial

Los buques cisterna pueden transportar grandes voliumenes de liquido o gas.
El transporte fluvial impone la necesidad de embarcaciones muy especificas, que

a grandes rasgos podemos clasificar en:

Cargueros. Barcos de mercancia, que tipicamente transportan pocos pasajeros y
mucha mercancia, generalmente compuesta de envasados, cereales, minerales,

liquidos, etc.
Barcos de contenedores. Con un altisimo nivel de especializacion, son capaces
de cargar y descargar su contenido en un solo dia, casi siempre de naturaleza

industrial. Suelen conectar con el transporte ferroviario o con el maritimo.

Buques cisterna. Tanqueros y otros barcos disefiados para transportar liquidos y

gases (como el gas natural licuado), o combustibles e hidrocarburos.

Barcos de pasajeros. Disefiados de distinta forma y con distinta capacidad de

pasajeros, van desde lanchas y botes hasta cruceros fluviales. Etecé. (2021)
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3.2.3 Transporte Bimodal

Por transporte bimodal se entiende todas aquellas formas de traslado de
mercancias que implican la articulacion de distintos modos de transporte. En él
intervienen dos o mas vehiculos dentro del mismo contrato de servicios, con

el objetivo de realizar mas veloz y eficientemente las operaciones de entrega.

Este tipo de método de transporte se ha hecho cada vez mas popular en
la economia globalizada contemporanea, dado que la mercaderia debe viajar
enormes distancias para alcanzar su destino. Por eso, a menudo debe cambiar de
vehiculos, ya sean aéreos, maritimos o terrestres.

Cualquier envio de un hemisferio del mundo al otro (digamos, de Estados Unidos
a China) sirve de ejemplo para este tipo de transporte, involucrando generalmente
barcos, trenes y camiones. La eficiencia del transporte dependera de la
organizacion contratada y del conjunto de limitaciones legales que deba sortear la

mercancia, siendo esto ultimo una de sus principales problematicas.

El transporte bimodal puede ser de los siguientes tipos:

Transporte maritimo. Que involucra mini bugues y bugues de gran tamafio para

desplazar la mercaderia por mar.

Transporte terrestre. Que involucra generalmente transporte de carretera

y transporte ferroviario.

Caracteristicas del transporte bimodal

Podemos mencionar algunas caracteristicas fundamentales del transporte

bimodal:

Involucra diversos mecanismos de transporte terrestre o transporte maritimo, o

combinaciones de ambos. Es tanto nacional como internacional, aunque es mas
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comun lo segundo. Todo el traslado de la mercancia responde a una unica

contratacion que engloba todos los mecanismos empleados.

Importancia del transporte bimodal

De cara a las dinamicas de transporte de un mundo cada dia mas interconectado
econémicamente, pero que no logra aun superar sus barreras nacionales y
regionales, el transporte multimodal es una opcion economica, Util, que ademas
ofrece empleo a nivel local e internacional. Visto asi, su utilizacién supera los

inconvenientes de su mayor complejidad operativa y legal.

Ventajas del transporte bimodal

Como en muchos casos, la conveniencia en la utilizacién del transporte bimodal
dependera de la naturaleza de la mercancia transportada y del destino pautado
para la misma. Sin embargo, al elegir este tipo de transporte puede significar

ventajas como:

Menor tiempo de envio, eligiendo mecanismos veloces.

e Servicios de transporte mas econdmicos para cubrir rutas comunmente
costosas.

e Reduccion de los tiempos de cargay descarga hasta en un 70%,
empleando la organizacion multimodal de la mercancia.

e Menor riesgo de robos y/o extravios, dado que las primas de seguro son
mucho menores e invitan a la competitividad.

e Mayor simpleza en el tramite, ya que todo responde a un Unico contrato de

transporte.

Transporte bimodal v transporte intermodal

El transporte intermodal es mas agil por utilizar contenedores moviles.
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La diferencia entre el transporte bimodal y el transporte intermodal radica en que
el segundo hace lo mismo que el bimodal, pero, alo largo de todo el trayecto, utiliza
Unidades de Transporte Intermodal (UTI) como contenedores, semirremolques o
cajas moviles. Esto permite aun mayor velocidad de traslado entre un vehiculo y

otro, haciendo el desplazamiento de la mercancia lo mas agil posible.

3.2.4 Glosario de términos

Terminal terrestre. es aquel espacio en el cual se generan todo el lineamiento de
entrada y salida de un servicio de transporte de una determinada ciudad,
definitivamente hace referencia a aquella estacion o parada como los Terminales. En
estos espacios fisicos también se establecen varios servicios que van desde consumo
de alimentos, hasta venta de pasajes, regalos, entre otros. Los materiales formas y
estructuras definen el proceso de disefio de un terminal terrestre, ya que estos son un

punto de conexion, modernidad, rapidez e innovacion en la ciudad. Jiménez. (2021)

Puerto. Lugar situado sobre la rivera de una via fluvial navegable, adecuado y

condicionado para las actividades fluviales. ANI. (2023)

Transporte. Acto y consecuencia de trasladar algo de un lugar a otro. También
permite nombrar a aquellos artilugios o vehiculos que sirven para tal efecto,
llevando individuos o mercaderias desde un determinado sitio hasta otro. Hay que
considerar en él, su eficacia y rendimiento, asi como los diferentes medios que lo
integran, los cuales son: transporte aéreo, transporte acuatico, transporte terrestre.
Cada uno de estos tipos de transporte tiene una relaciéon con el equipamiento de
carreteras. El puerto necesita de carreteras y ferrocarril para poder transportar los

productos que se importan y se exportan. Pérez y Gardey. (2021).

Sistema de transporte. Es el conjunto de elementos integrados por infraestructura y
por equipos maoviles que suministran servicios de transporte a una region geogréfica.
Como soporte del movimiento social, el sistema de transporte constituye un organismo
contradictorio, que evoluciona en el tiempo y en el espacio, segun el nivel de desarrollo

social que alcance. Studocu. (2020).
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Circulacion. Se refiere a los espacios y elementos arquitectonicos que se utilizan para
permitir a las personas moverse por un edificio de forma segura, eficiente y comoda.
YArquitectura. (2018).

Espacio urbano. El resultado del proceso de urbanizacion del sector rural que se dio
por procesos sociales de avances tecnoldgicos e industriales, este se pude dividir en
dos campos: el suelo publico al cual pertenecen las vias, las plazas, parques, etc.
Parra. (2016).

Espacio Geografico. se entiende por espacio geografico al modo especifico en que
una sociedad se organiza en el espacio fisico que ocupa; o bien al espacio fisico
mismo, una vez que ha sido organizado por una sociedad especifica. De refiere
almodo en que las sociedades se interrelacionan con su medio ambiente,
estructurado en diversos “paisajes”: natural, humanizado, agrario, industrial, urbano,

etcétera. Puede emplearse como sinonimo de territorio. Etecé (2021).

Conectividad. Es aquello que hace nuestros desplazamientos mas directos y mas
sustentables. Desde calles peatonales, ciclovias hasta sistemas de transporte publico,
la conectividad es uno de los componentes mas importantes de la movilidad urbana
sustentable. La permeabilidad es clave en la conectividad y para ello es necesario que
la traza urbana e infraestructura se hagan a escala humana facilitando los viajes

caminando, en bicicleta y transporte publico. Baranda. (2020).

Lacustre. se utiliza como adjetivo calificativo para designar a aquellos espacios,
fendbmenos o elementos relacionados con los lagos. Lo lacustre es aquello que sucede
en el espacio interno del lago, asi como también el tipo de ecosistema que se crea
alrededor suyo dependiendo de las condiciones climaticas de cada lugar. Lacustre
viene del idioma latin en el cual el término lacus significa lago. Bembibre. (2010).
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CAPITULO IV: MARCO NORMATIVO

+ Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE)

En base a la informacion del Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE) (Ministerio

de vivienda, construccion y saneamiento, 2017).

TABLA 1: RESUMEN DE REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES (RNE)

Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE)

Norma A.110 TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Capitulo I: Aspectos Generales

Se denomina edificacion de transportes y comunicaciones a toda
construccion destinada a albergar funciones vinculadas con el transporte de

personas y mercaderia o0 a la prestacion de servicios de comunicaciones.

Capitulo II: Condiciones de Habitabilidad

Articulo 3

Las edificaciones de transporte deberan cumplir con los

siguientes requisitos de habitabilidad:

- La circulacion de pasajeros y personal operativo debera
diferenciarse de la circulacion de carga y mercancia.

- Los pisos seran de material antideslizante.

- El ancho de los pasajes de circulacién, vanos de acceso y
escaleras se calcularan en base al niumero de ocupantes

- La altura libre de los ambientes de espera serd como minimo
de tres metros.

- Los pasajes interiores de uso publico tendran un ancho
minimo de 1.20m

- Elancho minimo de los vanos de acceso sera de 1.80 mts.
- Las puertas corredizas de material transparente seran de
cristal templado accionadas por sistemas automaticos que
apertura por deteccion de personas.

- Las puertas batientes tendran barras de accionamiento a

todo lo ancho y un sistema de cierre hidraulico

41



- Adicionalmente deberan contar con elementos que permitan

ser plenamente visibles.

Sub-Capitulo II: Terminales Terrestres

Se debe considerar los aspectos minimos y adecuados de
Articulo 5 acuerdo a lo requerido para la localizacion de terminales

terrestres de acuerdo a su entorno.

Deben cumplir los requisitos con respecto a las salidas y
Articulo 6 llegadas de pasajeros, asi como el acceso y salida de los

buses a la terminal.

Las edificaciones para terminales terrestres, estaran provistas
de servicios sanitarios segun lo

que se establece a continuacion:

Articulo 7 Sequn el numero de personas Hombres Mujeres
De 0 a 100 personas 1L, 1u, 11 1L, 11
De 101 a 200 2L, 2u, 21 2L.21
De 201 a 500 3L, 3u, 31 aL3
Cada 300 personas adicionales 1L, 1u, 11 1L, 11
L = lavatorio, u= urinario, | = Inodoro

s Ley N° 27181, Ley General De Transporte De Transito Terrestre.

En base a la informacién de la Ley General de Transporte de Transito Terrestre.

TABLA 2: RESUMEN LEY GENERAL DE TRANSPORTE DE TRANSITO TERRESTRE

Ley N° 27181, Ley General De Transporte De Transito Terrestre
Articulo 1 Del ambito de aplicacion
Articulo 2 De las Definiciones
Articulo 3 Del Objetivo de la Accion Estatal
Articulo 4 De la Libre competencia y rol del Estado
Articulo 5 De la promocion de la inversion privada
Articulo 6 De la internalizacién y correccién de costos
Articulo 7 De la racionalizacion del uso de la infraestructura




Articulo 8 De los terminales de transporte terrestre

Articulo 9 De la supervision y fiscalizacion

X/
L X4

X/

Decreto Supremo N° 009-2004-MTC, Reglamento Nacional de Administracion
de Transportes; tiene por objeto regular el servicio de transporte terrestre de
personas y de mercancias, de conformidad con los lineamientos previstos en el

inciso d) del Articulo 23 de la Ley General del Transporte y Transito Terrestre.

Decreto supremo N° 058-2003-MTC, Aprueban El Reglamento Nacional De
Vehiculos; en Donde Explican La Clasificacion Vehicular, Definiciones, Pesos Y
Medidas.

Manual de carreteras, Disefio Geométrico, DG-2013; en donde explican los
radios de giros de los vehiculos.

Estudio para establecer los requisitos minimos para terminales terrestres,
MINCETUR 2009; en donde explican los pardmetros y requisitos basicos de
disefio.

Decreto Legislativo N° 1413, para promover y facilitar el transporte maritimo
en trafico de cabotaje de pasajeros y de carga; tiene por objeto promover y
facilitar el transporte maritimo en trafico de cabotaje a fin de generar una alternativa
competitiva de transporte de pasajeros y carga en la costa peruana.
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CAPITULO V: ANALISIS DE CASOS ANALOGOS

5.1 Casos analogos — Internacionales

LAMINA N° 3: CASO TERMINAL BIMODAL “CASTULO CHAVEZ”

CASOS ANALOGOS - INTERNACIONAL

TERMINAL BIMODAL "CASTULO CHAVEZ" DESCRIPCION
Ubicacion: Santa Cruz, Bolivia Es la principal infraestructura de transporte
Fecha del proyecto: 1957 (trenes), 2001 (buses) terrestre de la ciudad de Santa Cruz de la
Arquitectos: Ministerio de Obras Publicas, Sierra, en Bolivia. Sirve para la salida y llegada
Servicios y Vivienda de buses y trenes, tanto interprovinciales,

interdepartamentales e internacionales.

TERMINAL BIMODAL

ANTA . ) .
A CRUZ DE LA SIERRA En un principio fue construida con el objetivo

de ser una amplia estacién de ferrocarriles.

IMPORTANCIA

La Terminal Bimodal Castulo Chavez es una de las
principales puertas de acceso a la ciudad de Santa
Cruz de la Sierra. A través de esta terminal, miles
de personas llegan y salen de la ciudad cada dia, ya
sea en buses de transporte interprovincial,
interdepartamental o internacional.

© OpenStrectMap contributors | © OpenMapThes

Ademas, la terminal también es un punto de
conexion entre diferentes medios de transporte.
Los pasajeros pueden llegar en tren y continuar su
viaje en bus, o viceversa. Esto facilita la movilidad
de las personas y brinda opciones de transporte
mas completas.

APORTE AL PROYECTO

Al ser la principal infraestructura de transporte terrestre de la ciudad de Santa Cruz de la Sierra,
en Bolivia. Se toma de referencia las conexiones tanto interprovinciales, interdepartamentales e
internacionales. Ya que también conecta con ciudades de Brasil y Argentina.

Asi como la facilidad de trasladarse de un medio de transporte a otro para pasar de largas distancias a
distancias mas cortas y locales.

Fuente: Elaboracién propia en base a informacion de la Municipalidad de Santa Cruz
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LAMINA N° 4: CASO ESTACION DE AUTOBUSES LULEBURGAZ

CASOS ANALOGOS - INTERNACIONAL

ESTACION DE AUTOBUSES LULEBURGAZ

Ubicacion: Luleburgaz, Turquia
Fecha del proyecto: 2016
Arquitectos: Collective Architects & Rasa Studio

Las plataformas de autobuses interurbanos se
encuentran en el lado sur del edificio, a pesar de
que las plataformas de autobuses regionales estan
situadas en el lado norte. La separacion entre estas
plataformas esta proporcionada mediante el mismo
edificio.

4 V) 77V 7% 2%

La idea principal del disefio interior es conseguir un
lugar sin ninguna separacion entre las zonas de
salida y llegada, lo que permite que las oficinas de
venta de boletos y tiendas se ubiquen entre las
salas de espera.

APORTE AL PROYECTO

DESCRIPCION

La terminal de transporte es el punto de
entrada de la ciudad. Por lo tanto, no sdlo
tiene valor simbdlico sino también Unico vy
memorable.

El objetivo fue disefiar un complejo de
transporte social y funcional en Lileburgaz,
utilizando el potencial del territorio
entendiendo su naturaleza como punto de
referencia.

: En el punto
oeste del
edificio  se
ubica el
acceso
desde la
ciudad. La
cubierta -un
sistema
con diferent

es
. inclinaciones
— [ [ § - esta
| L disefiada
para
generar un
El restaurante, café y los efectivo
espacios comerciales se  espacio
encuentran en esa parte no  pyblico
solo para los pasajeros, sino  delantero.
también para el uso publico.
= T T = 1

sections

Con respecto a la parte terrestre del proyecto del intercambio bimodal, se toma como
referencia la integracidon del presente proyecto al ser el principal punto de ingreso a la ciudad, lo
que se plantea realizar también con San Antonio del Estrecho.

Asimismo a nivel arquitectdnico, se tiene como referencia la integracion con planos abiertos entre las

zonas de servicio y las zonas de embarque y carga de la estacion.

Fuente: Elaboracién propia en base a informacion de ArchDaily.
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LAMINA N° 5: CASO TERMINAL DE CRUCEROS DE BILBAO

CASOS ANALOGOS - INTERNACIONAL

TERMINAL DE CRUCEROS EN BILBAO

Ubicacion: Bilbao, Espafia
Fecha del proyecto: 2010
Arquitectos: Baragano Studio

Exteriormente ordenamos el espacio de llegada,
el gran aparcamiento, donde unas lineas de luz,
iluminan el mismo, dotandolo de referencia,
desde la ciudad en el final de la ria.

Debido a la necesidad de tener el edificio
funcionando en un periodo extremadamente
corto de tiempo El primer crucero llegaba a los 6
meses de ganar el concurso, se opté por una
construccién industrializada que permite el
crecimiento o decrecimiento de la Terminal,
dependiendo de las necesidades futuras del
Puerto de Bilbao.

APORTE AL PROYECTO

DESCRIPCION

Como si de una escultura se tratara partimos
de un prisma ortogonal metalico, que se va
erosionando por la continua y cercana
presencia del Mar Cantabrico.

Este hecho se plasma en un edificio que se
abre hacia el mar, con una gran fachada de
vidrio, que se va quebrando 'y
retranqueando.

Al sur, hacia la ciudad, el edificio es mucho
menos permeable, enmarcando y cerrando
el espacio-plaza de llegada al edificio,
captando la luz del norte que entra a través
de grandes lucernarios.
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A partir de ahi el proyecto se va
confeccionando y estructurando en una
7 serie de contenedores de diferentes
volimenesy longitud.

Con respecto a la parte acudtica del proyecto del intercambio bimodal, se toma como referencia el diseiio
del terminal cruceros de Bilbao, puesto que se crea un integracion organica entre la terminal y el rio.

Fuente: Elaboracién propia en base a informacién de ArchDaily.
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CAPITULO VI: MARCO CONTEXTUAL

6.1Andlisis del lugar
6.1.1 Ubicacion
El centro poblado San Antonio del Estrecho se encuentra al norte del departamento
de Loreto en la provincia del Putumayo. Las coordenadas geogréaficas tomando de

referencia la plaza de armas de la ciudad es: 9729283.93 N, 759297.97 E, con una

altitud media de: 110 m.s.n.m.

LAMINA N° 6: MAPA DE LA PROVINCIA DEL PUTUMAYO

Distritos de la provinciade Putumayo

Fuente: Imagenes de Google.

LAMINA N° 7: VISTA SATELITAL DEL TERRENO Y SU ENTORNO

Fuente: Google Earth.
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6.1.2 Accesos al Proyecto.

La Principal via de acceso es via aérea desde Iquitos mediante vuelos civicos y
charter, el acceso a esta localidad depende muchas veces del tiempo reinante en
la zona, otra forma de acceder, es mediante Lanchas comerciales y Ferry.

Este tipo de viajes no tienen fecha de embarque y se realiza de acuerdo a las
utilidades o ganancia que pueden obtener los lancheros, el tiempo para acceder a
la localidad de San Antonio del Estrecho desde Iquitos varia entre 15 — 20 dias por

via fluvial.

LAMINA N° 8: VIAS DE ACCESO

COLOMBIA

Francisco

PUERTO |QUITOS - CRNL.FAP ‘Mazal - deOrellana  _
SCO SECADA VIGNETTA Maza ‘ B
Bellavista, s = o AERODRON
s S M s’ Puente Nanay A p .DCABALLOCOC
o Y W 'IQU_!TOS Mo,

 OTamshiyacu

BRASIL

Santa  Nueva &
Dosde Elena  Alejandria \

Fuente: Imagenes de Google.
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6.1.3 Areay Perimetro

El terreno se ubica en una zona de expansion urbana, tiene un area de 41,800.00
m2 (Cuarenta y Un Mil Ochocientos y metros cuadrados) (4.18 Hectareas) y un

perimetro de 820.00 ml (Ochocientos veinte metros)

LAMINA N° 9: AREA Y PERIMETRO DEL TERRENO

756750.000
757000.000
757250.000
757500.000

\ RIO PUTUMAYO
\_\——_\_\_\—\ 728500.000

)PB
§ N'&
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9728500.000
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TERRENQ DEL PROYECTO

d
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CUADRQ DE CONSTRUCCION
VERTICE| LADQ | DIST. ESTE NORTE
P1 P1—P2 | 190 |756780.784|9728233.018
P2 P2-P3| 220 [756780.784|9728420.278
P3 P3-P4| 190 |757001.566|9728420.278
P4 P2-P3| 220 |[757001.566|9728233.018
REA: 41,800.00 PERIMETRO: 820.00

9728000.000

7567%0.000

757040.000
7572%0.000
57500.000

9728000.000

7

Fuente: Elaboracién propia (Levantamiento de terreno)

6.1.4 Clima

La localidad de Putumayo capital del Distrito de Putumayo se encuentra a una

altura aproximada de 110 msnm, pertenece de esta manera a la majestuosa Selva

Baja.

Temperatura y Humedad. - Se ubica en la Selva Bajo o Llano amazdnico del
Peru, caracterizada por, la llanura aluvial con relieves planos a ondulados, drenaje

variado y suaves pendientes, con procesos inundacion periddica; y el paisaje
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colinoso, con superficies de topografia accidentada. El clima corresponde al del
Bosque HUmedo Tropical, con una temperatura promedio anual de 26°C, siendo
los extremos mayores entre octubre a Enero (33 — 34 °C) y los menores en Julio
(18-20°C) la precipitacion pluvial total anual alcanza los 2,000 a 3,000 mm., siendo

mas alta entre octubre y mayo, y mas baja en Setiembre y octubre.

Precipitacion. - Las precipitaciones anuales en la zona estan alrededor de 2898
mm, llueve todo el afio y con mayor intensidad en diciembre y abril.
Recomendandose evitar estos meses para cualquier tipo de construccion ya que
conllevara atrasos, ampliaciones presupuestales, reprogramaciones del plazo de
entrega, entre otros aspectos negativos, por lo que el ingeniero residente debera

prever planes de contingencia para alcanzar sus objetivos ante el proyecto.

Existen dos estaciones; estas dos estaciones son: Una seca, La vaciante se da
entre junio hasta octubre y la creciente de noviembre a mayo.
En cuanto a las temperaturas, hay una pequefia diferencia entre ambas
temporadas, pero es solo de 2 a 4 grados centigrados, siendo la temporada de
sequia la de mas calor. Para ser exactos, no hay técnicamente una temporada
seca pues aqui llueve 200 dias por afio aproximadamente, se debera tener en

cuenta la variabilidad debida a las condiciones locales (topograficas, climaticas).

LAMINA N° 10: VISTA PANORAMICA DE LA PLAZA DE SAN ANTONIO DEL ESTRECHO
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6.2 Redes de equipamiento

6.2.1 Energia Eléctrica

El distrito de Putumayo cuenta con el servicio de energia eléctrica que se realiza
por horas; en el dia se brinda el servicio durante 6 horas de (6 am hasta la 3 pm),
en las noches de (6 pm hasta las 12 am). Dicho servicio es administrado por la
empresa de Electro Oriente, empresa prestadora de servicios en el oriente

peruano.

6.2.2 Redes de agua potable y desague

e Agua Potable

Sistema de Agua: En la actualidad entre la calle loreto/calle aeropuerto, la calle
Benjamin cuenta con un Sistema de Agua Potable en adecuado estado de

funcionamiento.

El servicio de Agua Potable destinada al consumo doméstico es captado mediante
ponton de captacion del rio Putumayo, que recibe el tratamiento simple en el

reservorio.

e Desague

Servicio de Saneamiento: En la actualidad en el sector del proyecto del distrito de
Putumayo cuentan con el servicio de sistema de red de desagle sanitario,
conformado por conexiones domiciliarias y redes de recoleccion interconectadas

mediante buzones de concreto armado.

Limpieza Publica: En cuanto a la limpieza publica en el distrito de Putumayo, el

ente que se encarga de este servicio es la Municipalidad Provincial de Putumayo.
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6.2.3 Comunicacion

El distrito de Putumayo cuenta con el servicio de telefonia moévil durante las 24
horas del dia, las empresas prestadoras del servicio son Movistar, Claro; servicio
de radiofonia; teléfonos publicos, internet wifi durante las horas que se cuenta con

energia eléctrica (12 horas al dia).

6.3Justificacién de la elecciéon del terreno

Teniendo en cuenta la ubicacion estratégica del terreno del proyecto, al
encontrarse al margen del rio para un facil acceso por medio de la via fluvial y al
encontrarse en la periferia de la zona urbana de manera que no se produzcan
congestionamientos en las vias locales, se considera 6ptimo el desarrollo del

proyecto para el intercambio bimodal.

Asimismo, con respecto a la ubicacion en zona de frontera en el Centro Poblado
San Antonio del Estrecho, permite una mejor interconexioén a nivel internacional

por lo cual mejorara el desarrollo de los pueblos de las fronteras de nuestra regién.

De igual manera, se considera importante intervenir en dicha zona, para asegurar
la descentralizacién de los servicios hacia las zonas que han sido abandonadas

por el gobierno y que deben ser reconectadas al eje econdmico de la region.
Ya que una mejor infraestructura de transporte asegura una mejora en la calidad

de vida y servicio de los pobladores de la zona, asi como un mejor desarrollo

socioeconémico de los mismos.

6.4 Caracteristicas del terreno

6.4.1 Hidrografia

La red hidrografica que discurre en la zona del proyecto, forma parte de las

cuencas hidrogréficas del Rio Putumayo.
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Geologia

Geologicamente, la Amazonia, es una cuenca constituida por depdsitos
sedimentarios, suelos pluvioaluviales y fluviales, los mismos que derivaron de
fuertes procesos de erosion y meteorizacion. El area en estudio es representativa,
a la geologia de la zona, de alli que la variacion sea minima segun se detalla en

los registros de excavaciones (profundidad excavacion = 3.00m.)

6.4.2 Tipo de Suelo

La zona en estudio esta localizada en el Distrito de Putumayo de la Provincia de

Putumayo, Region Loreto.

El estudio consiste basicamente en identificar y determinar las propiedades geo -
mecanicas de los suelos naturales existentes, los cuales incluyen la capacidad de

soporte de los suelos, también la clasificacion del suelo.

De la conclusién del estudio de suelo se puede determinar que los tipos de suelo,
que se encuentran en los tramos de estudio segun clasificacion SUCS (Sistema
Unificado de Clasificacion de Clases) son: CL, ML-CL, SC, SM-SC, con moderados

porcentajes de humedad natural.

El territorio peruano se encuentra dividido en 3 zonas de acuerdo a la sismicidad
observaday la potencialidad sismica de dichas zonas. En el R.N.C. existe un mapa
de zonificacion sismica del Perd, del cual se puede determinar que la ciudad esta

comprendida dentro de la Zona |, vale decir de sismicidad baja.
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CAPITULO VII: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

7.1

7.2

Conclusiones

La falta de infraestructura de transporte vial que ayude a interconectar las
diferentes provincias de nuestra region ocasiona un estancamiento en el
desarrollo a nivel social y econdmico de los mismos, asi como la falta de

infraestructura que acompafie dicho desarrollo.

El concepto de bimodalidad con respecto al transporte, es un tema poco
explotado para el desarrollo de las ciudades a nivel nacional, pero
especialmente en la region Loreto por la falta de carreteras que interconecten
los diferentes sectores productivos que se desarrollan en la misma. Asimismo,

todo ello retrasa el desarrollo urbanistico de las ciudades.

Los terminales terrestres y puertos fluviales son espacios con infraestructuras
caracteristicas que atraen turistas y permiten fomentar con mayor envergadura
el turismo, el comercio, generando una mejoria en la economia local, ademas

de compatibles con muchas actividades recreacionales y culturales.

La organizacién y distribucion de los espacios arquitectonicos debe ser muy
funcional, pero al mismo tiempo enriquecida y compleja, teniendo a los usuarios

y pasajeros que interactiian con el espacio.

La experiencia de aplicar este tipo de proyectos en centros poblados como San
Antonio del Estrecho, para mejorar la interconexion del mismo a nivel
internacional como un programa piloto, deberia servir para capitalizar las
lecciones aprendidas a lo largo del tiempo y con respecto al desarrollo de

nuestras ciudades amazodnicas.

Recomendaciones

e En atencion a la falta de interconexién de los pueblos ubicados en las fronteras

de nuestro pais y region, es necesario desarrollar proyectos que mejoren las
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condiciones de cada ciudad con respecto a su desarrollo y la forma en como
se conectan con otras urbes de manera que se pueda implementar las
actividades tanto a nivel comercial como a nivel de calidad de vida de cada

una.

Se debe incentivar la creacidon de proyectos que exploten los diferentes
recursos Yy las diferentes vias de acceso que se presentan de acuerdo a la
realidad de cada regién de nuestro pais como es el caso de la selva donde se

manejan con vias fluviales en su mayoria por la falta de carreteras.

Se propone la elaboracién del proyecto intercambio bimodal como es el caso
del centro poblado San Antonio del Estrecho de manera que puedan ser
replicados en el ambito de nuestras ciudades amazonicas, con el fin de mejorar

el desarrollo socioeconémico de las comunidades.

Es necesario mantener la relacion internacional de comercio que se genera en
las zonas de frontera por el facil acceso a nivel internacional para desarrollar
un mejor mercado de exportacion tanto de pasajeros como de productos en

nuestra region.
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CAPITULO 8: PROYECTO

8.1.

Toma de Partido y estrategias Proyectuales

La Toma de Partido nace de la necesidad de proyectarse para controlar la
fluidez del transporte fluvial y terrestre que se vera afectado con la construccion

del proyecto de carreteras.

El objetivo es unificar 2 modalidades de transporte, del cual tenemos como
resultado un Intercambio Bimodal, para controlar el sistema vial urbano
terrestre y fluvial de manera ordenada para que la poblacién de la zona obtenga
beneficios a nivel econdmico y socio-cultural gracias a la conexion vial

internacional de su entorno.

El disefio de la infraestructura sera un edificio funcional y sostenible. Se crearan
ambientes tranquilos y acogedores para los usuarios, donde se promueva el

control, la seguridad y el orden.

En el proyecto se propondran espacios abiertos e iluminados que permitan la
entrada de luz natural y que fomenten el contacto visual con la naturaliza que

se encuentra a su alrededor.

Asimismo, se incluird areas privadas para permitir la intimidad y el descanso

necesario de los trabajadores y como de los usuarios.

Estrategias Proyectuales de Disefio:

Uso de Arquitectura moderna

Uso de materiales eco amigables

Espacios de interaccion al aire libre dentro del Intercambio bimodal.

Se aplicaran los lineamientos de la normativa del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones - MTC para dar acogida y desplazamiento.
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8.2. Programa Arquitecténico

8.2.1. Necesidad del Usuario

Los usuarios directos son los habitantes del centro poblado San Antonio del
Estrecho y pueblos aledafios. De acuerdo a la proyeccion de crecimiento del centro
poblado San Antonio del Estrecho y la conexion a futuro con la ciudad de lquitos
se llegd a la conclusion que existe la falta de un Intercambio Bimodal: Terminal
Terrestre y Puerto Fluvial, para el control y orden de los usuarios y del transporte

en dicho sector.
Se consideran las siguientes zonas para las necesidades usuario:

e Zona de Acceso

e Zona de Interaccion

e Zonade Terminal terrestre

e Zona de Puerto fluvial

e Zona Comercial

e Zona de Servicio y Mantenimiento

e Zona Administrativa

TABLA 3: ZONA DE ACCESO

|
INGRESO VEHICULAR DEL PERSONAL
INGRESO Y SALIDA DEAUTOBUSES
ACCESOS INGRESO VEHICULAR DEL PUBLICO
INGRESO PRINCIPAL PEATONAL
GARITAS DE CONTROL
ESTACIONAMIENTO MOTOS 20%

ESTACIONAMIENTO MOTOCARROS

ESTACIONAMIENTOS 40%
ESTACIONAMIENTO AUTOS 30%

ESTACIONAMIENTO DISCAPACIT. 10%
Fuente: Elaboracion propia

Zona encargada de brindar
estacionamiento y acceso al
Intercambio Bimodal
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TABLA 4: ZONA DE INTERACCION

ZONA DE INTERACCION

FUNCION

SUB ZONA

AMBIENTE

Zona encargada de conectar el
terminal terrestre y el puerto fluvial

PATIOS DE DIVERSION

HALL MAYOR EXTERIOR

Y ESPARCIMIENTO

Fuente: Elaboracion propia

PLAZA DE ARTICULACION

TABLA 5: ZONA DE TERMINAL TERRESTRE

e s [ e |
| FUNCION | SUBZONA | AMBIENTE

Zona encargada del embarque y
desembarque del terminal terrestre
gue al mismo tiempo tienen la
funcion de la ventas de pasajes y
tiendas de souvenir.

RECEPCION RECEPCION E INFORMES
STAND DE VENTAS
AREA DE ESPERA
DES‘;F;;;\A'?{EQUE AGENCIAS DE TURISMO
RRESTRE TOPICO + SS.HH

ENTREGA DE EQUIPAIJES

ANDENES

SS.HH VARONES

SERVICIOS HIGIENICOS

SS.HH MUJERES

EN DESEMBARQUE

SS.HH DISCAPACITADOS

CUARTO DE LIMPIEZA

STAND DE VENTAS

AREA DE ESPERA

VENTAS DE PASAIJES + DEPOSITO

CUARTO DE MONITOREO

CONTROL

AREA DE EMBARQUE
TERRESTRE

CONTROL POLICIAL

TORNIQUETE DE INGRESO

SALA DE ESPERA DE AUTOBUSES

MOBILIARIO DIGITAL

INFORME

ANDENES

SERVICIOS HIGIENICOS
DE SALA DE ESPERA
DE VENTA DE PASAJES

HALL SS.HH

SS.HH VARONES + Discapacitados

SS.HH MUJERES + Discapacitados

TOPICO + SS.HH

SERVICIOS HIGIENICOS
DE SALA DE ESPERA

SS.HH VARONES

SS.HH MUJERES

DE AUTOBUCES

SS.HH DISCAPACITADOS

Fuente: Elaboracion propia
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TABLA 6: ZONA DE PUERTO FLUVIAL

Zona encargada del embarque y
desembarque del puerto fluvial, al
mismo tiempo tienen la funcion de

la ventas de pasajes y tiendas de

souvenir.

RECEPCION RECEPCION E INFORMES
JUGUERIAS
STAND DE VENTAS
AREA DE VENTAS CAJEROS AUTOMATICOS

AGENCIAS DE TURISMO

VENTAS PASAJES + DEPOSITO + OFICI.

ESPERA DE VENTA DE PASAJES

AREA DE MEDITACION

CAPILLA

SERVICIOS DE VENTAS
DE PASAIJES

HALL DE SS.HH

SS.HH VARONES + Discapacitados

SS.HH MUJERES + Discapacitados

DEPOSITO

TOPICO + SS.HH

AREA DE
DESEMBARQUE
FLUVIAL

INFORME

VENTA DE PASAJES

AREA DE ESPERA

ENTREGA DE EQUIPAIJES

SS.HH VARONES + Discapacitados

SS.HH MUJERES + Discapacitados

DEPOSITO

MUELLE

MUELLE DE EMBARQUE

MUELLE DE DESEMBARQUE

SURTIDOR

CONTROL DE
EMBARQUE

CUARTO DE MONITOREO

CONTROL

POLICIA

TORNIQUETE DE INGRESO

SERVICIOS DE
CONTROL DE INGRESO

TOPICO

SS.HH VARONES + Discapacitados

SS.HH MUJERES + Discapacitados

DEPOSITO

HALL DE SS.HH

AREA DE ESPERA DE
EMBARQUE FLUVIAL

AREA DE ESPERA

CAFETERIA

ALACENA

ALMACEN

SS.HH VARONES + Discapacitados

SS.HH MUJERES + Discapacitados

LOCKERS

LOCKERS + SS.HH

Fuente: Elaboracion propia
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TABLA 7: ZONA COMERCIAL

TIENDA MODULO A

VENTA DE COMIDA RAPIDA
TIENDA MODULO C
JUEGO DE NINOS
MIRADOR
PUESTOS EN PATIO DE COMIDAS
SS.HH CABALLEROS
SS.HH MUJERES

Zona encargada a la venta de COMERCIAL
articulos y comida dentro del
Intercambio Bimodal

SERVICIOS HIGIENICOS

Fuente: Elaboracion propia
TABLA 8: ZONA DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO

TALLER DE TALLER
REPARACION DEPOSITO
SS.HH
LAVADO Y ENGRASE
DEPOSITO
AREA DE LAVADO
SS.HH

CUARTO DE MAQUINAS
ENLLANTE Y DESENLLANTE

AREA DE LLANTAS DEPOSITO
SS.HH
REPARACION Y ALINEAMIENTO
AREA DE TRABAJO
AREA DE REPARACION CUARTO DE MAQUINAS
Zona encargada a brindar servicioa | Y ALINEAMIENTO
usuarios del intercambio bimodal 55.HH
DEPOSITO
AREA DE ENERGIA CASA DE FUERZA
ESTACIONAMIENTO DE BUSES
AREA DE BUSES RECARGAR VEHICULO
SURTIDOR
LOCKERS LOCKERS + SS.HH
SALA DE ESTAR
ATENCION
ALBERGUE DE 5AH
CHOFERES COMEDOR DE CHOFERES
COCINA
DESPACHO DE COMIDA
DESPENSA
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SALA DE ESTAR DE CHOFERES
HOME THEATER
PATIO JARDIN
AREA DE JUEGO DE CHOFERES
DORMITORIO 4 PERSONAS
LAVANDERIA
TENDAL

Fuente: Elaboracion propia
TABLA 9: ZONA ADMINISTRATIVA

T - T —
|
SECRETARIA + SALA DE ESPERA
OFICINA GERENTE + SS.HH
OFICINA DE CONTABILIDAD
OFICINA DE ADMINISTRACION
OFICINA DE RECURSOS HUMANOS
ADMINISTRACION OFICINA DE VIDEO VIGILANCIA
OFICINA DE PNP
OFICINA DE SUNAT

OFICINA DE ADUANAS
Zona encargada de la DEPOSITO
Administracidon del Intercambio
Bimodal

SALA DE REUNIONES
SS.HH CABALLEROS
SS.HH MUIJERES
SS.HH DISCAPACITADOS
CAFETERIA

SERVICIO DE
ADMINISTRACION

CAFETIN
AREA DE MESAS
SS.HH VARONES + Discapacitados
SS.HH MUJERES + Discapacitados
SERVICIOS

DEPOSITO
HALL DE SS.HH

Fuente: Elaboracién propia
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8.2.2. Programa Arquitecténico

TABLA 10: ZONA DE ACCESO

ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023"

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO | y-ibacion | UNITARIA | PARCIAL
(m2) (m2)
INGRESO VEHICULAR Ingresar y salir de la .
DEL PERSONAL 2 infraestructura 1 261.97 523.94
INGRESO Y SALIDA Ingresar y salir de la .
DEAUTOBUSES 1 infraestructura 1 3554 3554
ACCESO ALOS 3 INGRESO VEHICULAR Ingresar y salir de la .
NIVELES DEL PUBLICO 2 infraestructura 1 16.68 33.36 1.025.30
INGRESO PRINCIPAL Ingresar y salir de la .
8 PEATONAL 1 infraestructura 1 29.5 295
z GARITAS DE CONTROL 5 g;’“'g;o'ar elingresoy | caseta de control 2 16.62 83.1
O
< ESTACIONAMIENTO .
,_,DJ MOTOS 20% 1 Estacionar Moto 20 50 50
< ESTACIONAMIENTO .
% ESTACIONAMIENTO | MOTOCARROS 40% 1 Estacionar Motocarros 40 200 200 647 50
N S ESTACIONAMIENTO 1 Estacionar Autos 30 375 375 '
AUTOS 30%
ESTACIONAMIENTO . .
DISCAPACIT. 10% 1 Estacionar Sillas 9 225 225
AREA PARCIAL | 1,672.80
30% DE MUROS Y COLUMNAS =
AREA TOTAL DE ZONA | 1,672.80

Fuente: Elaboracién propia
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TABLA 11: ZONA DE INTERACCION

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL
ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA| SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO | AFORO | oiioaersy | UNITARIA | PARCIAL
(m2) (m2)
PATIOSDE  |HALL MAYOR EXTERIOR 1 | Orientarse y dirigirse * 1.6 440.59 440.59
& | DIVERSIONY 5 3,178.59
0 O | ESPARCIMIENTO | PLAZA DE ARTICULACION 1 escansar, esperar, * 1 2738 2738
<9 relajarse
z % AREA PARCIAL | 3,178.59
NE 30% DE MUROS Y COLUMNAS -
AREA TOTAL DE ZONA | 3,178.59

Fuente: Elaboracién propia

TABLA 12: ZONA DE TERMINAL TERRESTRE

ZONA

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL
ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023"
INDICE DE AREA AREA
SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO UNITARIA | PARCIAL
OCUPACION
(m2) (m2)
RECEPCION | RECEPCION E INFORMES 1 Recepcionar e informar Mueble de recepcion y silla 2 13.36 13.36 13.36
STAND DE VENTAS 7 Vender, atender, comprar | * 19 133
AREA DE ESPERA 9 Esperar Sillas 24 15 135
AREADE |AGENCIAS DE TURISMO 2 L“rfg[g?r vendery Mesa y sillas 8 9.06 18.12
DESEMBARQUE Atencion médica, vigilar | Sill ma, m inodor LAl
TERRESTRE | TOPICO + SS.HH 2 encion medica, viga as, cama, mesa, inodoro, | 3 19 38
la salud lavabo
ENTREGA DE EQUIPAJES 10 | Despachar Barra y estantes 3 30 300
ANDENES 1 Desembarque Anden 10 703 703
2 inodoros, 2 lavatorios, 2
SERVICIOS SS.HH VARONES 4 Aseo urinarios 6 24 96
HIGIENICOS EN | 55 HH MUJERES 4 |Aseo 3 inodoros, 2 lavatorios 5 20 80 212.00
DESEMBARQUE
SS.HH DISCAPACITADOS 4 | Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 2 8 32
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL
ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO OCUPACION UNITARIA PARCIAL
(m2) (m2)
CUARTO DE LIMPIEZA 2 Guardar Estantes 1 2 4
STAND DE VENTAS 8 Vender, atender, comprar | * 6 15.77 126.16
AREA DE ESPERA 10 |Esperar Sillas 12 6.88 68.8
VENTAS DE PASAJES + Vender, comprar, *
DEPOSITO 10 almacenar 10 20 200
CUARTO DE MONITOREO 1 Control * 2 11.55 11.55
1 *
AREA DE CONTROL 1 Barra, silla 2 7 7
EMBARQUE CONTROL POLICIAL 1 Vigilar la seguridad Silla, mesa y sillas 3 18.34 18.34 878.52
TERRESTRE TORNIQUETE DE INGRESO 1 Controlar Torniquete 12.72 12.72
SALA DE ESPERA DE .
AUTOBUSES 8 Esperar Sillas 12 6.88 55.04
MOBILIARIO DIGITAL 2 Publicitar y comunicar Mobiliario publicitario * 19.8 39.6
INFORME 1 Informar Mesay silla 2 7.3 7.3
ANDENES 7 Desembarque Anden 8 47.43 332.01
HALL SS.HH 1 Distribuir * * 22.45 22.45
SERVICIOS . .
HIGIENICOS DE | SS-HH VARONES + 1 ASE0 3 inodoros, 3 lavatorios, 3 6 19.16 19.16
SALA DE Discapacitados urinarios ' )
74.77
ESPERA DE S.S'HH M.UJERES * 1 Aseo 3 inodoros, 4 lavatorios 6 19.16 19.16
VENTA DE Discapacitados
PASAJES TOPICO + SS.HH 1 Atencion médica, vigilar Sillas, cama, mesa, inodoro, 3 14 14
la salud lavabo
SERVICIOS 2 inodoros, 2 lavatorios, 2
HIGIENICOS DE SS.HH VARONES 1 Aseo urinarios 6 11.9 11.9
SALA DE SS.HH MUJERES 1 |Aseo 2 inodoros, 3 lavatorios 5 11.9 11.9 25.80
ESPERA DE
AUTOBUCES | SS.HH DISCAPACITADOS 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 2 2 2
AREA PARCIAL | 2,531.57
30% DE MUROS Y COLUMNAS | 759.47
AREA TOTAL DE ZONA | 3,291.04

Fuente: Elaboracién propia
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TABLA 13: ZONA DE PUERTO FLUVIAL

ZONA

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,
PUTUMAYO, 2023"
INDICE DE AREA AREA
SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO OCUPACION UNITARIA | PARCIAL
(m2) (m2)
RECEPCION | RECEPCION E INFORMES Recepcionar e informar | Mueble de recepcion y silla 2 13.36 13.36 13.36
JUGUERIAS Vender * 6 39.48 118.44
STAND DE VENTAS 14 | Vender * 3 19.19 268.66
CAJEROS AUTOMATICOS 2 Sacar dinero 2 cajeros automaticos 2 2 4
AREA DE Informar, vender y .
) 843.19
VENTAS AGENCIAS DE TURISMO 3 orientar Mesa y sillas 4 9.23 27.69
VENTAS PASAJES + Vender, comprar, .
DEPOSITO + OFICI. 9 almacenar 4 316 284.4
ESPERA DE VENTA DE .
PASAJES 10 | Esperar Sillas 24 14 140
AREA DE . .
MEDITACION CAPILLA 1 Orar, meditar Altar, sillas 25 25 25 25.00
HALL DE SS.HH 2 Distribuir * * 22.45 22.45
ss_HH VARONES + 5 ASE0 3 |_nod_oros, 3 lavatorios, 3 6 19.16 19.16
SERVICIOS DE | Discapacitados urinarios
VENTASDE | SS:HH MUJERES + 2 | Aseo 3 inodoros, 5 lavatorios 6 19.16 19.16 112.77
PASAJES Discapacitados
DEPOSITO 2 Guardar Estantes 3 14 14
TOPICO + SS.HH 2 Distribuir * 3 19 38
INFORME 1 Informar Barra y silla 2 8 8
VENTA DE PASAJES 3 Vender Barra y silla 2 4.5 135
AREA DE ESPERA 1 Esperar Sillas 48 27.21 27.21
AREA DE
DESEMBARQUE ENTREGA DE EQUIPAJES 2 Despachar Bérra y estantes . 4 17 34 125.08
FLUVIAL S_S.HH VARONES + 1 Aseo 3 |_n0d_oros, 3 lavatorios, 3 9 19.36 19.36
Discapacitados urinarios
S.S‘HH M.UJERES * 1 Aseo 3 inodoros, 5 lavatorios 8 19.36 19.36
Discapacitados
DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 3.65 3.65
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,

PUTUMAYO, 2023"

ZONA

INDICE DE AREA AREA
SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO OCUPACION UNITARIA | PARCIAL
(m2) (m2)
MUELLE DE EMBARQUE 1 |Embarcary Plataforma 25 85 85
desembarcar
MUELLE MUELLE DE DESEMBARQUE 1 |Embarcary Plataforma 25 85 85 220.00
desembarcar
SURTIDOR 1 Abastecer combustible | Surtidor 1 50 50
CUARTO DE MONITOREO 1 Control * 2 10.6 10.6
CONTROL DE CONTROL 1 Barra, silla * 2 8.65 8.65
EMBARQUE i ; ; ; 28
Q POLICIA 1 Vigilar la seguridad Silla, mesa y sillas 3 18.34 18.34
TORNIQUETE DE INGRESO 1 Controlar Torniquete 5 5 5
TOPICO 1 | Atencionmedica, vigilar | g5 mesa, cama 2 19 19
la salud
SS.HH VARONES + 3 inodoros, 3 lavatorios, 3
SERVICIOS DE | Discapacitados 2 |Aseo urinarios 9 18 36
CONTROL DE | SS.HH MUJERES + . . 131.00
INGRESO Discapacitados 2 Aseo 3 inodoros, 5 lavatorios 8 16 32
DEPOSITO 2 Guardar Estantes 1 3 6
HALL DE SS.HH 2 Distribuir * 1 19 38
AREA DE ESPERA 1 Esperar Sillas 64 80 80
CAFETERIA 1 Alimentarse Barra y sillas 2 30 30
ALACENA 1 Preparar alimentos Barra, cocina, lavabo, refri 2 11.09 11.09
AREA DE -
ESPERA DE |ALMACEN 1 | AlImacenar alimentos Estantes 1 5.9 5.9 T
EMBARQUE SS.HH VARONES + 5 Aseo 3 inodoros, 3 lavatorios, 3 9 18 36 ;
FLUVIAL Discapacitados urinarios
S.S'HH M.U‘]ERES * 2 Aseo 3 inodoros, 5 lavatorios 8 16 32
Discapacitados
LOCKERS + SS.HH 4 | Guardary asearse Lockers, 2 duchas, 1 6 30 120
inodoro, 1 lab.
AREA PARCIAL | 1,827.98
30% DE MUROS Y COLUMNAS | 548.39
AREA TOTAL DE ZONA | 2,376.37
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Fuente: Elaboracién propia
TABLA 14: ZONA COMERCIAL

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL

ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023"

ZON
A

CANT AFOR INDICE DE AREA AREA
SUB ZONA AMBIENTE ACTIVIDAD MOBILIARIO o OCUPACIO |UNITARIA | PARCIAL
’ N (m2) (m2)
Vender, atender,
TIENDA MODULO A 5 comprar Estand de venta 4 64.13 320.65
VENTA DE COMIDA Preparar y vender
RAPIDA 3 | alimentos * 4 43.1 129.3
STAND DE VENTAS 3 0 0 2 9.06 27.18
VENTAS IERCER | TiENDA MoDULO C 7 | compraryvender | Mesas y sillas 4 75.38 527.66 | 1,633.96
JUEGO DE NINOS 1 |Jugar, divertirse mgg's“a”os de juego de * 119.17 119.17
MIRADOR 1 Apreciar * 8 30 30
PUESTOS EN PATIO DE Vender, atender, .
COMIDAS 6 alimentarse 24 80 480
SS.HH CABALLEROS 4 |Aseo 2 inodoros, 2 lavatorios, 2 6 24 96
urinarios
SERVICIOS SS.HH MUJERES 4 Aseo 3 inodoros, 2 lavatorios 5 20 80
PRIMER PISO 217.00
SS.HH DISCAPACITADOS 4 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 2 8 32
CUARTO DE LIMPIEZA 3 Guardar Estantes 1 3 9
AREA PARCIAL | 1,850.96
30% DE MUROS Y COLUMNAS | 555.29
AREA TOTAL DE ZONA | 2,406.25

Fuente: Elaboracién propia
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TABLA 15: ZONA DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,
PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO OCUPACION UNITARIA PARCIAL
(m2) (m2)
TALLER 1 Reparar, arreglar | * 2 65.8 65.8
TALLER DE 101.20
REPARACION DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 34.4 34.4 .
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
LAVADO Y ENGRASE 1 Lavar, asear * 2 141 141
AREA DE LAVADO DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 9.9 9.9 161.70
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
'9 CUARTO DE MAQUINAS 1 Alojar equipos Magquinarias 1 9.8 9.8
E ENLLANTE Y
— *
= AREA DE DESENLLANTE 1 Reparar, arreglar 2 141 141 17150
E LLANTAS DEPOSITO Guardar Estantes 29.5 29.5 ’
E SS.HH Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1
< REPARACION Y
> ALINEAMIENTO 1 Reparar, arreglar | * 2 141 141
8 AREA DE AREA DE TRABAJO 1 Reparar, arreglar | * 1 20.28 20.28
S REPARACION Y . . L 190.18
% ALINEAMIENTO CUARTO DE MAQUINAS 1 Alojar equipos Maquinarias 1 15.3 15.3
) SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
L
(@] DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 12.6 12.6
= AREA DE
,Q' ENERGIA CASA DE FUERZA 1 Brindar energia Equipo electrégeno 1 64 64 64.00
ESTACIONAMIENTO DE
BUSES 1 Estacionar Autobuces 1 475 475
Recargar
AREA DE BUSES RECARGAR VEHICULO 1 combustible Autobuces 1 65 65 Sty
Llenar
SURTIDOR 1 combustible Surtidor 1 22 22
Guardary Lockers, 2 duchas, 1 inodoro, 1
LOCKERS LOCKERS + SS.HH 4 asearse lab. 3 84 336 336.00
SALA DE ESTAR Descansar Sillones y mesa 6 28.2 28.2 436.61

68



PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,

PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO UNITARIA PARCIAL
OCUPACION
(m2) (m2)
ATENCION 1 Atender Barra y silla 2 10 10
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
COMEDOR DE CHOFERES 1 Alimentarse Mesas y sillas 24 108 108
Preparar
COCINA 1 alimentos Barras, cocina, refri. Lavabo 2 34.9 34.9
DESPACHO DE COMIDA 1 Barra Servir alimentos 1 9.9 9.9
Almacenar
DESPENSA 1 alimentos Estantes 1 13 13
ALBERGUE DE | SALA DE ESTAR DE
CHOFERES CHOFERES 1 Descansar Sillones y mesa 6 19.27 19.27
HOME THEATER 1 | Ver peliculas Sillas y equipos 12 24.78 24.78
PATIO JARDIN 1 * Jardineras * 50 50
AREA DE JUEGO DE
CHOFERES 1 Divertirse Juegos 20 71.68 71.68
2 Camarot, 1 inodoro, 1 lavab, 1
DORMITORIO 4 PERSONAS 3 Descansar duch. 12 18 54
LAVANDERIA 1 Aseo Barra 1 2.5 2.5
TENDAL 1 Secar Tendal 1 9.38 9.38
AREA PARCIAL | 2,023.19
30% DE MUROS Y COLUMNAS 606.96
AREA TOTAL DE ZONA | 2,630.15

Fuente: Elaboracién propia
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TABLA 16: ZONA DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,
PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO OCUPACION UNITARIA PARCIAL
(m2) (m2)
TALLER 1 Reparar, arreglar | * 2 65.8 65.8
TALLER DE 101.20
REPARACION DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 34.4 34.4 .
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
LAVADO Y ENGRASE 1 Lavar, asear * 2 141 141
AREA DE LAVADO DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 9.9 9.9 161.70
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
'9 CUARTO DE MAQUINAS 1 Alojar equipos Magquinarias 1 9.8 9.8
E ENLLANTE Y
— *
= AREA DE DESENLLANTE 1 Reparar, arreglar 2 141 141 17150
E LLANTAS DEPOSITO Guardar Estantes 29.5 29.5 ’
E SS.HH Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1
< REPARACION Y
> ALINEAMIENTO 1 Reparar, arreglar | * 2 141 141
8 AREA DE AREA DE TRABAJO 1 Reparar, arreglar | * 1 20.28 20.28
S REPARACION Y . . L 190.18
% ALINEAMIENTO CUARTO DE MAQUINAS 1 Alojar equipos Maquinarias 1 15.3 15.3
) SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
L
(@] DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 12.6 12.6
= AREA DE
,Q' ENERGIA CASA DE FUERZA 1 Brindar energia Equipo electrégeno 1 64 64 64.00
ESTACIONAMIENTO DE
BUSES 1 Estacionar Autobuces 1 475 475
Recargar
AREA DE BUSES RECARGAR VEHICULO 1 combustible Autobuces 1 65 65 Sty
Llenar
SURTIDOR 1 combustible Surtidor 1 22 22
Guardary Lockers, 2 duchas, 1 inodoro, 1
LOCKERS LOCKERS + SS.HH 4 asearse lab. 3 84 336 336.00
SALA DE ESTAR Descansar Sillones y mesa 6 28.2 28.2 436.61
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,

PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO UNITARIA PARCIAL
OCUPACION
(m2) (m2)
ATENCION 1 Atender Barra y silla 2 10 10
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
COMEDOR DE CHOFERES 1 Alimentarse Mesas y sillas 24 108 108
Preparar
COCINA 1 alimentos Barras, cocina, refri. Lavabo 2 34.9 34.9
DESPACHO DE COMIDA 1 Barra Servir alimentos 1 9.9 9.9
Almacenar
DESPENSA 1 alimentos Estantes 1 13 13
ALBERGUE DE | SALA DE ESTAR DE
CHOFERES CHOFERES 1 Descansar Sillones y mesa 6 19.27 19.27
HOME THEATER 1 | Ver peliculas Sillas y equipos 12 24.78 24.78
PATIO JARDIN 1 * Jardineras * 50 50
AREA DE JUEGO DE
CHOFERES 1 Divertirse Juegos 20 71.68 71.68
2 Camarot, 1 inodoro, 1 lavab, 1
DORMITORIO 4 PERSONAS 3 Descansar duch. 12 18 54
LAVANDERIA 1 Aseo Barra 1 2.5 2.5
TENDAL 1 Secar Tendal 1 9.38 9.38
AREA PARCIAL | 2,023.19
30% DE MUROS Y COLUMNAS 606.96
AREA TOTAL DE ZONA | 2,630.15

Fuente: Elaboracién propia



TABLA 17: ZONA DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO

PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,
PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO OCUPACION UNITARIA PARCIAL
(m2) (m2)
TALLER 1 Reparar, arreglar | * 2 65.8 65.8
TALLER DE 101.20
REPARACION DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 34.4 34.4 .
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
LAVADO Y ENGRASE 1 Lavar, asear * 2 141 141
AREA DE LAVADO DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 9.9 9.9 161.70
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
'9 CUARTO DE MAQUINAS 1 Alojar equipos Magquinarias 1 9.8 9.8
E ENLLANTE Y
— *
= AREA DE DESENLLANTE 1 Reparar, arreglar 2 141 141 17150
E LLANTAS DEPOSITO Guardar Estantes 29.5 29.5 ’
E SS.HH Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1
< REPARACION Y
> ALINEAMIENTO 1 Reparar, arreglar | * 2 141 141
8 AREA DE AREA DE TRABAJO 1 Reparar, arreglar | * 1 20.28 20.28
S REPARACION Y . . L 190.18
% ALINEAMIENTO CUARTO DE MAQUINAS 1 Alojar equipos Maquinarias 1 15.3 15.3
) SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
L
(@] DEPOSITO 1 Guardar Estantes 1 12.6 12.6
= AREA DE
,Q' ENERGIA CASA DE FUERZA 1 Brindar energia Equipo electrégeno 1 64 64 64.00
ESTACIONAMIENTO DE
BUSES 1 Estacionar Autobuces 1 475 475
Recargar
AREA DE BUSES RECARGAR VEHICULO 1 combustible Autobuces 1 65 65 Sty
Llenar
SURTIDOR 1 combustible Surtidor 1 22 22
Guardary Lockers, 2 duchas, 1 inodoro, 1
LOCKERS LOCKERS + SS.HH 4 asearse lab. 3 84 336 336.00
SALA DE ESTAR Descansar Sillones y mesa 6 28.2 28.2 436.61
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DEL "INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO,

PUTUMAYO, 2023"

INDICE DE AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE CANT. ACTIVIDAD MOBILIARIO AFORO UNITARIA PARCIAL
OCUPACION
(m2) (m2)
ATENCION 1 Atender Barra y silla 2 10 10
SS.HH 1 Aseo 1 inodoro, 1 lavatorio 1 1 1
COMEDOR DE CHOFERES 1 Alimentarse Mesas y sillas 24 108 108
Preparar
COCINA 1 alimentos Barras, cocina, refri. Lavabo 2 34.9 34.9
DESPACHO DE COMIDA 1 Barra Servir alimentos 1 9.9 9.9
Almacenar
DESPENSA 1 alimentos Estantes 1 13 13
ALBERGUE DE | SALA DE ESTAR DE
CHOFERES CHOFERES 1 Descansar Sillones y mesa 6 19.27 19.27
HOME THEATER 1 | Ver peliculas Sillas y equipos 12 24.78 24.78
PATIO JARDIN 1 * Jardineras * 50 50
AREA DE JUEGO DE
CHOFERES 1 Divertirse Juegos 20 71.68 71.68
2 Camarot, 1 inodoro, 1 lavab, 1
DORMITORIO 4 PERSONAS 3 Descansar duch. 12 18 54
LAVANDERIA 1 Aseo Barra 1 2.5 2.5
TENDAL 1 Secar Tendal 1 9.38 9.38
AREA PARCIAL | 2,023.19
30% DE MUROS Y COLUMNAS 606.96
AREA TOTAL DE ZONA | 2,630.15

Fuente: Elaboracién propia



TABLA 18: RESUMEN DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA TOTAL TECHADA

30% DE AREA VERDE

Fuente: Elaboracion propia

ZONA DE ACCESO 1,672.80 - 1,672.80
ZONA DE INTERACCION 3,178.59 - 3,178.59
ZONA DE TERMINAL TERRESTRE 2,531.57 759.47 3,291.04
ZONA DE PUERTO FLUVIAL 1,827.98 548.39 2,376.37
ZONA COMERCIAL 1,850.96 555.29 2,406.25
ZONA DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO 2,023.19 606.96 2,630.15
ZONA ADMINISTRATIVA 343.12 102.94 446.06

3,344.96

| 4001608
|
| 334496 |
|



8.2.3. Zonificacién

llustracién 1: Zonificacién

Fuente: Elaboracion propia

8.2.4. Organigrama funcional

llustracién 2: Organigrama Funcional

ZONA ADMINISTRATIVA

— ZONA COMERCIAL

ZONA DE INTERACCION

=

ZONA DE PUERTO FLUVIAL
ZONA DE TERMINAL
TERRESTRE

Fuente: Elaboracion propia
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8.2.5. Matriz de relaciones

8.3.

llustracién 3: Matriz General

MATRIZ GENERAL

ZONA DE ACCESO

ZONA DE INTERACCION

ZONA DE TERMINAL TERRESTRE
ZONA DE PUERTO FLUVIAL
ZONA COMERCIAL

R AR ANX P
=

ZONA DE SERVICIO Y MANTENIMIENTO

OO X AR XNXN

ZONA ADMINISTRATIVA

LEYENDA

o BAJA O NULA

Fuente: Elaboracién propia

Memoria Descriptiva

Generalidades

El presente proyecto tiene como finalidad dinamizar el transporte y el desarrollo
de la zona, el cual permitirh tener un espacio donde se unan dos tipos de

transporte trabajando de manera conjunta.

Proyecto Arquitecténico

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL
EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO, PUTUMAYO,
2023”

Ubicacion

En el centro poblado San Antonio del Estrecho, el cual se encuentra al norte
del departamento de Loreto en la provincia del Putumayo. Las coordenadas
geograficas tomando de referencia la plaza de armas de la ciudad es:
9728233.018 N, 756780.784 E, con una altitud media de: 110 m.s.n.m.
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e Areay perimetro

El area total del Intercambio Bimodal es de 41,800.00 m2, con un perimetro de
820.00ml.

Tabla 19: Areay Perimetro

CUADRO DE CONSTRUCCION

VERTICE| LADO [ DIST. ESTE NORTE
P1 P1—P2 | 190 |756780.784|9728235.018
P2 P2—-P3| 220 |756780.784|9728420.278
P3 P3—P4 | 190 [757001.566(9728420.278
P4 P2—-P3] 220 [757001.566[9728233.018
AREA: 41,800.00 PERIMETRO: 820.00

Fuente: Elaboracién propia

e Criterios de Disefio
= Criterios técnicos:
El proyecto cumple con las normativas especificadas por el RNE (Norma
A.030, A.040, A.050, 0.70, 0.80, 0.90 y A.130).

= Criterios formales:
Se disefi6 en forma unida, el cual permite el desplazamiento y la interaccion
de los usuarios y a su vez brinda confort.
El disefio es de dos plantas, en el primer piso se encuentran las areas de
Terminal terrestre y el Puerto fluvial, en la parte superior es la zona

comercial para atraer y generar confort al usuario.

= Criterios funcionales:
El terreno se distribuye en siete zonas importantes que son: Zona de
acceso, zona de interaccién, zona de terminal terrestre, zona de puerto
fluvial, zona comercial, zona de servicio y mantenimiento, y zona
administrativa.

8.3.1. Propuesta Arguitectonica:

El disefio del Intercambio Bimodal tiene como base la arquitectura moderna.
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8.3.2.

La infraestructura respetara la topografia del terreno, se creardn espacios
funcionales, sostenibles y accesibles, con un enfoque de fluidez, la seguridad

y el desplazamiento de los usuarios.

Descripcion del proyecto

El Intercambio Bimodal: Terminal Terrestre y Puerto Fluvial en el Centro
Poblado San Antonio del Estrecho, Putumayo, 2023 cuenta con 6 ingresos: 2
Ingresos vehiculares para el personal (uno va a la izquierda para el personal
de puerto fluvial, y de la derecha es para el personal del terminal terrestre), un
Ingreso de Autobuses, 2 ingresos vehiculares de publico, y el Ingreso principal

gue es peatonal.

El proyecto estd compuesto por 7 zonas, distribuidas estratégicamente para un

buen entendimiento del usuario.

El proyecto cuenta con una plaza de articulacion el cual unifica y dinamiza las
funciones del Terminal terrestre con el Puerto fluvial.

Los espacios considerados para el proyecto son:

o Zonade Acceso
Esta zona estd encargada de brindar acceso y estacionamiento

vehicular a los usuarios y trabajadores del Intercambio Bimodal.

Se consideré 2 Ingresos vehiculares para el personal (uno va a la
izquierda para el personal de puerto fluvial, y de la derecha es para el
personal del terminal terrestre), un Ingreso de Autobuses, 2 ingresos

vehiculares de publico, y el Ingreso principal que es peatonal.

Tiene conexion directa con la zona de Interaccion, el terminal terrestre y

el puerto fluvial. Esta zona tiene un area de 1,672.80mz2.

o Zonade Interaccién
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Esta zona es la encargada de conectar y dar fluidez en el

desplazamiento entre el terminal terrestre y el puerto fluvial.

En esta zona se encuentra el Hall mayor y la Plaza de articulacion en el
cual se encuentran asientos con sombras, juegos de nifios y una maloca

central en el cual el usuario puede relajarse, socializar y desplazarse.

Tiene conexidn directa con la zona de acceso, el terminal terrestre y el

puerto fluvial. Esta zona tiene un area de 3,178.59mz2.

o Zonade Terminal Terrestre
Esta zona es la encargada del embarque y desembarque del transporte
terrestre, y también tiene tiendas de ventas de pasajes y stand de ventas

de souvenir.

Esta zona se encuentra en los modulos B y C, en el modulo B es el
embarque de los pasajeros y en el modulo C se encuentra el area de
desembarque con acceso mas proximo a la salida o ingreso de la

infraestructura.

Tiene conexion directa con la zona de interaccion, con servicios, con la
zona comercial y con la zona de acceso. Esta zona tiene un area de
2,531.57mz2.

o Zonade Puerto Fluvial
Esta zona es la encargada de acoger a los usuarios en el embarque y
desembarque del transporte fluvial, y también tiene tiendas de ventas de

pasajes y stand de ventas de souvenir.

Tiene conexion directa con la zona de interaccion, con administracion,
con la zona comercial y con la zona de acceso. Esta zona tiene un area
de 1,827.98mz2.

o Zona Comercial
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Zona encargada a la venta de articulos y comida dentro del Intercambio
Bimodal.

Esta zona ocupa la mayor parte del segundo piso de toda la
infraestructura. En la parte de vista al rio cuenta con un amplio patio de
comidas y un mirador donde el usuario puede apreciar el cursar del rio

y eventos naturales que la naturaleza ofrece.

Tiene conexidn directa con la zona de administracion. Esta zona tiene
un area de 2,531.57mz.

o Zonade Servicio y Mantenimiento
Es la zona encargada de dar servicio y mantenimiento a la
infraestructura y a los motorizados que operan en el circuito del

Intercambio Bimodal.

Se consideré en esta zona un surtidor de combustible y ambientes para

el descanso, alimentacion y diversion de los choferes y capitanes.

Tiene conexidn directa con la zona de desembarque terrestre. Esta zona

tiene un area de 2,023.19m?2.

o Zona Administrativa
Esta zona esta compuesta por ambientes que permiten la direccion y

gestion de la Administracion del Intercambio bimodal.

Se divide en recepcion y administracion, la recepcion cuenta con un
ambiente de aduanas, debido al control que se tiene que llevar por la

ubicacion geografica.

Tiene conexion directa con la zona comercial. Esta zona tiene un area
de 343.12m2.

8.3.2.1. Acabados
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Muros:

Paredes de ladrillo tarrajeado y con acabado de pintura oleo mate.

Pisos:

» Pisos interiores:
Los acabados de los pisos interiores en los ambientes son de porcelanato
alto transito laminados estilo madera louisiana de 0.60x0.60 m.
De los pisos de servicio son ceramico nieve celima blanco 0.30x0.30m, y de
mantenimiento son de cemento pulido incoloro liso.

» Pisos exteriores:
Ingreso y estacionamiento: Cemento pulido telica marroén.
Puente de conexidn: Porcelanato de alto transito marfil 0.60x0.60m.
Plaza de articulacion: Ceramico estilo rustico exterior petra natural y
caravista rojo, porcelanato estilo cemento betdn siena 60x60m, y cerdmico-
matiz estilo beige.
En las explanadas y caminos de puerto fluvial: Porcelanato marfil
0.60x0.60m en las explanadas y en los caminos porcelanato alto transito

patogénico 80x80 mercurio cobre arena.

Pintura:
Pintura oleo mate color blanco en los exteriores y pintura latex mate en los

interiores de color blanco las paredes y columnas y vigas de color verde olivo.

Techos:

Se proyecta el techado del Intercambio Bimodal con cobertura metalica de
Aluzinc o similar sobre vigas y viguetas de madera rectangular, las cuales
estaran apoyadas sobre las columnas, amarradas con vigas de arriostre
también de concreto y fierro. Las dimensiones de la cobertura son de acuerdo

a los planos.
Puertas y ventanas:
Se utilizar& para las puertas, ventanas y mamparas laminas de vidrio templado

color neutro con marcos metdlicos, en algunos casos de ser puerta de
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seguridad o de bafos individuales se usara planchas de aluminio color gris
oscuro brillante, las puertas de madera maciza seran de cedro texturado fino,

y las puertas contraplacadas seran de triplay con marco de madera tornillo.

e Cielorrasos:
Los cielorrasos del segundo piso son de persianas de madera 1’x2” lo cual dan
un aspecto rustico y hacen de los ambientes espacios amigables y acogedores

para el usuario.

8.3.3. Especialidades

a. Estructura

La estructura se ha trabajado mediante el sistema aporticado de concreto armado,
compuesto por vigas y columnas de mortero armado, con tabiques de albafileria de

ladrillo con aparejo de canto y soga segun disefio.

Cabe mencionar que las dimensiones de las vigas se adoptaron de tal forma que entre

la viga y columna no se tenga la relacion viga fuerte y columna débil.

Se utilizard un mortero de resistencia FC=210 KG/CM2.

Las zapatas DE 1.50X1.50M seran usadas en columnas de 0.40X0.25M. y columnas
de 0.30X0.20M. Se considerara acero de F'Y=4,200KG/CM2.

e OBRAS DE MORTERO SIMPLE:
o Solado 1:10

o Cimiento corrido 1:8

o Sobrecimiento Corrido 1:6

o Falso Piso 1:6

o Piso Terminado 1:5

e OBRAS DE MORTERO ARMADO:
o Zapatas 210KG/CM2
o Columnas 210KG/CM2
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Vigas 210KG/CM2

RECUBRIMIENTOS:
Zapatas 7CM
Columnas 4CM
Vigas 4CM

b. Instalaciones Eléctricas
El suministro de energia eléctrica se tomara de un tablero de baja tension, la

cual alimentara a toda la infraestructura.

Los cables alimentadores al Tablero General sera 3-1X50 MM2 + 1X35MM2
NYY/1KV y a los Tableros de Distribucion, seran, 3-1X16 MM2 + 1+10 MM2
NYY/1KV (TD-1).

Del tablero de distribucién general (TG) alimentard a los tableros de distribucién
TD-1, TD-2 Y TD-3, asi mismo de los tableros de distribucién y sub tableros se
alimentara a los circuitos derivados de alumbrado, tomacorriente,
electrobombas, aire acondicionado y equipos especiales. todo el sistema estara

conectado a través de un conductor proveniente de un pozo a tierra.

Los conductores se han disefiado considerando una caida de tension inferior
al 3 %, segun determina el Cédigo Nacional de Electricidad del Perd, tomo
utilizacién, estando indicada la capacidad de ellos en los diagramas unifilares
del tablero general, se ha previsto, ademas: tuberias, cajas de pase y salidas

de fuerza en la ubicacion indicada en los planos.

En los diversos ambientes de los ambientes la iluminacion ser& con artefactos
lamparas fluorescentes y dicroicas de diversa potencia de acuerdo a lo indicado
en los planos. esto se ajusta de acuerdo a la norma em 010 — instalaciones
eléctricas interiores, Articulo 3° CALCULOS DE ILUMINACION.
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Las instalaciones eléctricas en los ambientes y area en general contemplan los
circuitos de alumbrado y tomacorriente empotrados en piso y/o pared, con

servicio de tipo trifasico.

La energia eléctrica sera suministrada a la institucién educativa, por la empresa
concesionaria Electro Oriente S.A., a un nivel de tension de 380 V (BAJA
TENSION), sistema trifasico.

La acometida eléctrica desde el medidor al tablero general es del tipo
subterrdneo, bajo la forma de corriente alterna trifasica a la tension de 380V
nominales con una caida de tension de £ 2.0 % a una frecuencia de 60 HZ.

Los tableros de distribucion y sub tableros de distribucion de energia eléctrica
que comprenden son del tipo gabinete metalico.

c. Instalaciones Sanitarias
El abastecimiento de agua potable serd un sistema indirecto, abasteciendo de
la red existente del Centro poblado del Estrecho el cual abastecera
directamente al tanque cisterna y sera impulsada a través de 01 electrobomba
sumergible 1HP al tanque elevado para abastecer desde el tanque elevado a
todos los puntos de consumo de manera tal que se garantice la dotacion y la

presién requerida.

Las lineas de desaglie descargaran a un biodigestor, el biodigestor tiene la
funcién de purificar el agua de lluvia y las aguas negras para minimizar la

contaminacion al medio ambiente.
Las tuberias de agua y desague seran de PVC SAP-SAL. Las tuberias de

desagile evacuaran las aguas negras a las cajas de registros; las tuberias y

accesorios utilizadas son de 6”7, 4” Y 2” segun requerimiento.
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8.3.4. Gestion del Proyecto

8.3.4.1.

Proyecto

Analisis FODA

8.3.4.2.

DEBILIDAD

No se conoce la fecha real de la

culminacion de proyecto

carreteras. Aldser un cgléarn eamlerllto
royectual y de cara na

8 de dey la lgestié o

? rnamental por la ubicacién
ejana del proyecto.

FORTALEZA

Intercambio bimo&m | ayudar a
controlar y ordenar los medios de
transporte en la zona. El
planteamiento del presente
proyecto es de suma importancia
para dinamisar el desarrollo de los
centros poblados.

AMENAZA

Existe la probabilidad que el
proyecto de carreteras no se
a pronto. Los cambios de
gobios de gobiernos a veces
imposlbllltan a atencion de las
gu tas de desarrollo
poblacional de las zonas alejadas.

OPORTUNIDAD

La construccién de una
infraestructura ar mtecténlcq que

contribuya a la poblacion se

gen ra S movimie to
economico en la poblacion,

brindara tambien un me| or
desarrollo social, cultural entre

centros poblados aledaﬁos

Fuente: Elaboracion propia

Identificacion de Stakeholders

e Las partes implicadas e interesadas para realizar el proyecto son:

o Entidades Publicas (Local):

X/

Regional,
Nacional del Perd.

o Entidades Privadas

8.3.4.3.

o,

o,

X/

Publico Objetivo

« Empresas de Transporte fluvial.
< Empresas de Transporte terrestre.

« Comerciantes distribuidores.

¢ Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), Gobierno

Municipalidades, Ministerio Publico y La Policia

El publico objetivo son los pobladores del centro poblado San Antonio del Estrecho y

de los centros poblados en el eje, con el fin de dinamizar el desarrollo de la zona.
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8.3.4.4. Gestion Econdmica-Financiera

o Presupuesto Referencial General

TABLA 18: Presupuesto Referencial General

COSTOS DE MANTENIMIENTO
RUBROS UNIDAD DE MEDIDA | COSTO PARCIAL 5.] COSTOD TOTAL 51
COSTO DIRECTO {IMCLUYE OBRAS CIVILES,
MOBILIARID % EQUIPAMIENTO) 100% 8.080.578.50 5.080,270.50
GASTOS ADMINISTRATIVOS 53 5% 204,018.584 404,018 54
UTIUDAD 10% 10% 80803788 208,03788
SUBTOTAL - - 9,292 433.32
GV 18% 18% 1.672,628.00 1,672,838.00
EXFEDIEMTE TECHICO 3% 242.411.230 242,411.20
SUPERVISION 2% 161,607.54 161,607 54
CAPACITACICON - 10,000.00 10,000 .00
SEMSIBILIZACION ¥ PROMOCION - 15,000.00 15,000.00
GESTION DE PROYECTOS - 15,000.00 15,000.00
LQUIDACION - 20,000.00 20,000.00
TOTAL - - 11,439,090.16

Fuente: Elaboracién propia

Los costos de Inversion para el proyecto “INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL

TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO
DEL ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023” asciende a S/. 11,439,090.16.

8.3.4.5. Fuentes de Financiamiento

El Financiamiento del Proyecto sera asumido por El Ministerio de Transportes

y Comunicaciones, quedando a cargo en el Centro Poblado El Estrecho la
Municipalidad Provincial de Putumayo.
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8.3.5. Lista de planos

A-01:
A-02:
A-03:
A-04:
A-05:
A-06:
A-07:
A-08:
A-09:
A-10:
A-11:
A-12:
A-13:
A-14:

PLANTA GENERAL PRIMER PISO

PLANTA GENERAL SEGUNDO PISO

PLANTA GENERAL DE TECHOS

ELEVACIONES GENERALES

CORTES GENERALES

PLANTA ARQUITECTONICA MODULO A PRIMER PISO
PLANTA ARQUITECTONICA MODULO A SEGUNDO PISO
ELEVACIONES Y CORTES — MODULO A

PLANTA ARQUITECTONICA MODULO B PRIMER PISO
PLANTA ARQUITECTONICA MODULO B SEGUNDO PISO
ELEVACIONES Y CORTES — MODULO B

PLANTA ARQUITECTONICA MODULO C PRIMER PISO
PLANTA ARQUITECTONICA MODULO C SEGUNDO PISO
ELEVACIONES Y CORTES — MODULO C

VER EN ANEXOS DE LA PAGINA 107 HASTA 125.
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ANEXOS

LAMINA N° 11: LETREO DE BIENVENIDA

* < na b E
ENIR©POELADOISAN ANTONI@}D&[} RECHONRUTUMAY0/ 2023

-

LETRERO DE BIENVENIDA

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 12: PERSPECTIVA GENERAL FRONTAL DERECHA

LADO'SAN ANTON|@BEL ESTRECHO; PUTUNAYO; 2023"

b
CTIVA GENERAL
ONTAL IZQUIERDA

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 13: FACHADA PRINCIPAL

i e
FACHADATPRINCIPAL

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 14: PERSPECTIVA GENERAL FRONTAL DERECHA

O i ROANIE [GIE 11 OB AT REINA ME R RESTREMBUE RTOIE N FANEN| EG ENIE 0] 2 GERAD 1S ANIANTONIOID E L ESTREGHOYRL

PERSPECTIVAIGENERAL
ERONTALIDERECHA

Fuente: Elaboracion propia
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LAMINA N° 15: PERSPECTIVA GENERAL POSTERIOR IZQUIERDA

PERSPECTIVA GENERAL
POSTERIOR IZQUIERDA

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 16: PERSPECTIVA GENERAL POSTERIOR DERECHA

-

PERSPECTIVAIGENERAL
PROSTERIORIDERECHA

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 17: VISTA POSTERIOR

—
BINTERCAV BTSN ODXEATERMINAISIERRESTREMEBU ERTOIFINN IS ENIEBCENIROIRGEEN B IS EIRAN TONEGIDE ESTRECHONR UM AOR202:2 4

Fuente: Elaboracién propia

LAMINA N° 18: PLANTA GENERAL

Fuente: Elaboracion propia
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LAMINA N° 19: PERSPECTIVA DE INGRESO DE AUTOBUSES

TENER T

NGRESO DE AUTOBUSES

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 20: PERSPECTIVA DE INGRESO PRINCIPAL LADO IZQUIERDO

“INTERCAMEIO BIMODAL-TERMINAISTERRESTRE Y PUERTOIFLUVIAL EN|EL.CENTRO POBLADO SAN ANTONIOIDEINESTRECHON PUTUNMAY 0! 20237
. ' -» < =
L “

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 21: VISTA FRONTAL DEL INGRESO PRINCIPAL

k) e
*INTERCANIBIO] BIMODAL:J&MINAL TERRESTRE Y, PUERTO FLUNIAL EN ELICENTROPOBLADOISANFANTIONIOIBEL ESTRECHO: PUTUMAYO, 20237

“as

VISTA FRONTAL DEL INGRESO PRINCIPAL

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 22: PERSPECTIVA DE INGRESO PRINCIPAL LADO DERECHO

“INTERCAMEIO BIMODAL: TERMINABTERRESTREWIRUERTGIEEUVIALENTEBCENTROIROBLADOISANIANTONIO/DEL ESTRECHO: RUTUMAYO::2023*

AP,

PRINCIPAL "
FADOSDERECHO

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 23: CAMINO DE DESEMBARQUE

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 24: CAMINO DE EMBARQUE

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 25: PUERTO FLUVIAL - CAMINOS DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

m@u@&@f%ﬁ@u&ﬁ@%&m&mm@ HENRUTINANO¥2 023 ‘
e % e %
= . E

W

-"'

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 26: EXPLANADA DE DESEMBARQUE FLUVIAL

[ENIERCENR: LGS ONTOJRERESTRECHO, PUT

§
A
18
¢
\\é
1
|
8

Fuente: Elaboracion propia
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LAMINA N° 27: TERMINAL TERRESTRE - ANDENES DE DESEMBARQUE

& INEREAHIENOIE | 110 DA M ER I NARTER & SHRENYI PUERIGI R S MENIE(XCENTRO]EO BB OIS AN ANONI OIDEE|E SR ECHONBUTUMA

TERMINAL TERRESTRE
ANDENES DE DESEMBARQUE

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 28: TERMINAL TERRESTRE - ANDENES DE EMBARQUE

RINTERCANMEICIEE

SERERINA BT ERRESTRENARUE RO ENIEL BEADOISANIANTONIO STRECHO, RUTUMAY0,2023"

“ -

Fuente: Elaboracion propia

97



LAMINA N° 29: TERMINAL TERRESTRE - ACCESO AL SEGUNDO PISO

“INTERCAMBIOIBIMODALSTERMINACIERRESTRES HONRUTUMAY O, 2023"

MODULO B: TERMINAL TERRESTRE
ACCESO'AL SEGUNDOPISO

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 30: PLAZA DE ARTICULACION - AREA DE ESPARCIMIENTO

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTREIY PUERTO FLUVIALSEN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023
— — = I

PLAZA DE ARTICULACION
AREA DE ESPARCIMIENTO

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 4: TERMINAL TERRESTRE - AREA DE ESPERA DE DESEMBARQUE

SINTERCAMBIOIBINMO DAESTERMINASIERRESTRENVARUERTOIELUNIARENIEIRCENTRGIROBLEADOISANIAN TGN OIDESESTRECHOHRUTUMAYGE 2023',’"

i

‘WI()DULO CHTERMINALETERRESITRE
AREAIDEESRERAID EIDESEIVIEARQUE

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 31: PLAZA DE ARTICULACION — ASIENTOS

< —
RECHO, PUTUMAYO£023"

-

-
i
?l [
2 E =
~ - ) = : L

eI AMIERREST NTR BLAnfosmjs oN
,\\\\\\.Rf S TR : ife

ZMDEARTICULACION
B asiENTOS

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 32: AREA DE ADMINISTRACION - CAFETIN DE PERSONAL

“INTERCAMBIO'BIMODAL: TERIVi;INAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN EL CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023

5 EA ADNIINISTRATIVA
CAEETINIDE PERSONAL

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 33: PUERTO FLUVIAL - AREA DE ESPERA Y VENTA DE PASAJES

= Y

NEmNEngn o

I i

/ MODULO A: PUERTO FLUVIAL
AREA DE ESPERA'Y VENTA DE PASAJES

Fuente: Elaboracion propia
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LAMINA N° 34: HALL EXTERIOR

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO ELUVIAE ENIELCENTRO/ROBEADOISANIANTONIGIDEISESTRECHOARUTUMAY 020235

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 35: PUERTO FLUVIAL — JUGUERIA

o e

MODULA As PUERTO FLUVIAL 1
JURUIERIA

Fuente: Elaboracién propia

101



LAMINA N° 36: PATIO DE COMIDAS - FOTO 01

SINTERCAMEIO/BIMODAL: TERMINALTERRESTRE Y/PUERTO FLUVIAL EN EL.CENTRO POBLADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023™

MODULO B: SEGUNDO PISO
PATIO DE COMIDAS - FOTO 01

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 37: PATIO DE COMIDAS - FOTO 02

MODULOIB: SEGUNDO PISO
PATIO DE COMIDAS - FOTO 02

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 38: PATIO DE COMIDAS - FOTO 03

=

)
“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL TERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN"E\'I:.‘_é:ENj'R

DEICOMIDAS -'EOTO 03

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 39: PLAZA DE ARTICULACION - VISTA GENERAL

INTERCAMEIOIEIMODAL: TERMINAL TERRESTREMVAPUERTOIE LIVIABENEMCENTRO POES

en A

—

RIAZAIDE ARTICULACION
VISTA GENERAL

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 40: PLAZA DE ARTICULACION - PUENTE

¥ e TN
CAMELO, BIMODAISTERMIN
¥ LR

PLAZA DE ARTICULACION
PUENTE

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 41: AREA DE ADMINISTRACION - SALA DE REUNIONES

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINALTERRESTRE Y PUERTOZELUMIABEN'EI"CENTROIRGERADO SAN ANTONIO DEL ESTRECHO, PUTUN: 0, 2023"
= | | - &

[

ODUIOIATAREAVADNIINIS TRATIVA
i SALA DE RELIONES |

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 42: MODULO C - SEGUNDO PISO - AREA DE TIENDAS

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINALTERRESTRE Y PUERTO FLUVIAL EN-EL.CENTRO'POBLADO SAN ANTONIQ DEL ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023" |
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B inasesad
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M@DUL® @8 SEEUNDE PISE)
AREA DE TIENDAS

Fuente: Elaboracion propia

LAMINA N° 43: PUERTO FLUVIAL - TIENDAS Y VENTA DE PASAJES

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL-TERRESTRE Y. PUERTO FLUVIAL'EN-EL.CENTRO'POBLADO SAN'ANTONIO|DEL ESTRECHO,/PUTUMAY0,/2023"

MODULO A: PUER

i

TIENDAS Y VENTADEIPASAJES]

Fuente: Elaboracién propia
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LAMINA N° 44: TERMINAL TERRESTRE - VENTA DE COMIDA RAPIDA

“INTERCAMBIO BIMODAL: TERMINAL-TERRESTRE-Y"PUERTO FLUVIAL E L 0 POBLADO:SAN ANTONIO"DEL-ESTRECHO, PUTUMAYO, 2023,
] o

=

|l._
N
N
5

MODULO A: TERMINAL TERRESTRE
VENTA DE COMIDA RAPIDA

Fuente: Elaboracién propia

LAMINA N° 45: VISTA DESDE EL MIRADOR

B s
“INTERCAME@] Eiﬂﬂi@))ﬂléﬂ@mmm;ﬁ}ﬁ@ﬁﬁﬂ RTOE ADOISANIANTENI OIDEBESTRECHOARUTUMANO$2023 4

VISTA DESDE EL IVIIRADO"

Fuente: Elaboracion propia
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