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RESUMEN.

EL TRANSPORTE FLUVIAL PARA EL DESARROLLO
DE LA ECONOMIA REGIONAL, DESDE Y HACIA EL PUERTO DE IQUITOS,
ANO 2019.

El Objetivo fue Estudiar la demanda para el desarrollo de la economia en
el transporte fluvial, La metodologia de estudio fue descriptiva, con una
poblacion formada por informacion estadistica de las instituciones, como el INEI
(Instituto Nacional de Estadistica e Informatica) y el MEF (Ministerio de

Economia y Finanzas) y una muestra de un periodo Anual.

Los resultados sefialan una demanda creciente diferenciada por provincias de la
region Loreto la principal cuenca hidrogréafica esta constituida por la ciudad de
lquitos y su eje de influencia, casi el 50% del total poblacional, todas las
provincias tienen alta demanda de implementacién de los embarcaderos fluviales
y terminales portuarios las vias navegables se encuentran en condiciones

inadecuadas.
Los factores que mueven la economia para cada cuenca son diversos,
especialmente cuando ellas ocurren en cuencas que forman parte de un sistema

multimodal caso de yurimaguas integrada a la carretera IRSA NORTE.

Palabras claves: transporte fluvial, Economia regional, Puerto de Iquitos.



ABSTRACT

RIVER TRANSPORT FOR DEVELOPMENT OF THE REGIONAL

ECONOMY, TO AND FROM THE PORT OF IQUITOS.

Target. Study the demand for the development of the economy in river
transport.

The study methodology was descriptive, with a population made up of
statistical information from institutions, such as the INEI (National Institute
of Statistics and Informatics) and the MEF (Ministry of Economy and

Finance) and a sample of an annual period.

The results indicate a growing demand differentiated by provinces of the
Loreto region, the main hydrographic basin is constituted by the city of
Iquitos and its axis of influence, almost 50% of the total population, all
provinces have a high demand for the implementation of river jetties. and

port terminals the waterways are in inadequate conditions.
The factors that drive the economy for each basin are diverse, especially
when they occur in basins that are part of a multimodal system, such as

Yurimaguas, integrated to the IIRSA NORTE highway.

Keywords: river transport, regional economy, Iquitos port.



CAPITULO I: MARCO TEORICO

1.1 Antecedentes del estudio.

Costilla Fernandez y Valverde Alcoser (2019), en su tesis Efecto
de la NIC 16 en la valuacion de los activos fijos su impacto financiero en
las empresas del sector transporte (de carga) fluvial en la ciudad de
Iquitos en el 2017, tuvo como objetivos: determinar el impacto de la
depreciacion en los recursos econdmicos de las empresas del sector, del
financiamiento operativo en la valuacién de los activos fijos, y la relacion
entre la valuacion de activos fijos y la toma de decisiones.

Su metodologia fue de disefio documental y de campo; su poblacion
comprendiéo 72 empresas del rubro de transporte fluvial de carga, y su
muestra fueron seis de ellas, y como sujeto de estudio el gerente o
responsable de la administracién, a quien aplicé encuesta y entrevista.

Concluyen que, una depreciacibn mal calculada puede generar
reduccion del costo del activo, y ello impacta negativamente en el Estado
de Situacion Financiera. La no descomponetizacién del activo fijo influye
en la determinacién de su vida util, e impacta en la depreciacion asignada.
La variacion de la vida atil por cada componente fluctia entre tres a 20
afos por lo que debe adecuada descomponetizarse aplicando la NIC 16.

Afaden que, el célculo para valorizar el activo fijo aplicando el
método de revaluacion, permite una mayor aproximacion a su valor real e
impacta en la situacion financiera de la empresa. En el 2017, este impacto
fue del 308% de incremento en el valor del activo fijjo sometido a
revaluacion.

Finalmente concluyen que, todas las empresas contabilizan los
activos fijos a costo historico, existiendo tasaciones que solo se utilizan
para efectos de tramite bancario mas no son contabilizados. Hay
confusién al aplicar las normas contables para llevar la contabilidad y
presentar los estados financieros, en el rubro de activo fijo, y aplicar las
normas tributarias posteriores a la determinacion del resultado contable.
La correcta valuacion de activos fijos incide en la buena toma de

decisiones financieras.



Morales Aquituari y Soplin Rios (2014), en su tesis El transporte
fluvial y la navegabilidad de los rios Huallaga, Marafion, Ucayali y
Amazonas, 2014, tuvo como objetivo evaluar el transporte fluvial en los
rios y las condiciones de navegabilidad en ellos.

Su metodologia fue correlacional; su poblacion comprendié los rios
de la cuenca Amazonica, navegables e hidroviarios, y la muestra por los
rios Huallaga, Marafién, Ucayali y Amazonas (éste Ultimo en su tramo
peruano).

Concluyen que, los rios en los tramos en estudio son navegables los
365 dias del afio por embarcaciones de no mas 6 pies de calado. Estas
condiciones de navegabilidad mejoraran con el dragado en los sectores
correspondientes a los Malos Pasos identificados entre el eje principal y
los ejes secundarios que dificultan el transporte fluvial, en época de
vaciante.

Afaden que, las mediciones de distancias son: Tramo 1: Son 673
km de longitud del rio Marafién, entre Saramiriza hasta su confluencia con
el Ucayali, 565 km en el Amazonas, desde la confluencia de los rios
Marafion y Ucayali hasta Santa Rosa (tres fronteras), con un total de 1
238km. Tramo 2: Son 218 km de longitud del rio Huallaga, desde
Yurimaguas hasta Boca del Marafidén. Tramo 3: 890 km de longitud del rio
Ucayali, desde Pucallpa hasta la confluencia con el Marafién. Asimismo,
los caudales de los rios: Huallaga, caudal maximo (7 439 m3/s) y caudal
critico de inundacion (8 148 ma3/s); Marafién con caudal maximo (26 580
m3/s) y caudal de inundacion (23 900 m3/s); Ucayali con caudal maximo
(19 710 m3/s) y caudal critico de inundacién (19 990 m3/s); Amazonas
con caudal maximo (53 840 m3/s) y caudal critico de inundacion (40 000
m3/s).

Finalmente concluyen que, la Hidrovia es econémicamente viable y
podrian ser ambientalmente amigables con la naturaleza, si se elaboran
los estudios de impacto ambiental correspondientes y, si son aceptadas

por las poblaciones indigenas y riberefas.



Garcia Mosquera (2017), en su tesis El transporte fluvial y su
incidencia en el desarrollo de las actividades comerciales de los
habitantes de la isla Pund, tuvo como objetivo realizar un diagndstico de
la situacion del transporte fluvial y las actividades comerciales en la isla, y
las mejoras del transporte que faciliten la dinAmica de estas actividades.

Su metodologia fue descriptiva; su poblacion comprendiéo a las
personas encargadas del transporte fluvial, 100, y por la muestra fue
igual, a quienes aplico encuesta.

Concluye que, los operadores utilizan embarcaciones de
construccion basica y artesanal, y no brindan seguridad al pasajero y la
carga. Carecen de instrumentos de

Tecnologia de punta, que ayuden a la orientacion de las naves en la
ruta que emprenden, constituyendo factor de alto riesgo hacia la
accidentabilidad, desvio de la ruta, naufragio, pérdida de la carga etc. No
estan constituidos en asociacion, cooperativa 0 gremio comunitario; no
registran capacitacion sobre el funcionamiento de las lanchas; el servicio
es deficiente. Solo tienen permiso de operaciéon de la autoridad naviera.

Finalmente concluyen que, para mejorar la eficiencia y competencia
del servicio de transportacion fluvial, los operadores beben trabajar de
manera regular y con los parametros que determinan las autoridades
navieras en este tipo de actividad para la regularizacién, capacitacion,

mejoramiento del servicio y constitucidbn como organizacion comunitaria.

2.2 Bases teodricas.

2.2.1 El mercado del transporte fluvial.

Las personas y las empresas requieren desplazar productos, de un
lugar a otro. Diversos motivos generan esta necesidad. A nivel de los
negocios, los motivos son: recibir desde otros mercados los insumos o
productos comprados a proveedores, 0 enviar a los clientes, productos
generados por ellos, quienes se encuentran en otros puntos geograficos
de la region, del pais o del extranjero.



Para lograr este desplazamiento -transporte de carga, en el caso de
los negocios- se requiere de medios de transporte, infraestructura,
tecnologias, operadores de la actividad, normatividad, servicios
complementarios, y rutas. De acuerdo a los medios de transporte

utilizado, se seleccionara el tipo de vehiculo a utilizar.

Los medios de transporte obedecen a las caracteristicas de la
geologia y el relieve de los terrenos donde circulardn. En Peru, la
cordillera de los Andes divide al pais en tres grandes regiones
fisiograficas: costa, sierra y selva. La selva tiene dos é&reas con
caracteristicas propias, selva alta y el llano amazoénico. Es importante

conocer la posibilidad del sistema hidrografico como medio de transporte.

En PerQ, el sistema hidrografico! esta integrado por 52 pequefias
cuencas hidrograficas costeras, quienes vierten sus aguas al océano
Pacifico. También, por la gran cuenca del Amazonas, cuyas aguas bafian
los valles de selva alta, discurren por el llano amazénico y desembocan
en el océano Atlantico; y la cuenca del lago Titicaca, limitada a la
cordillera de los Andes.

La cuenca del Amazonas esta integrada por una red continental de
rios, grandes y pequefios de longitud, sefialada en la figura siguiente.
Esta observacion muestra el potencial para la integracion comercial de las
regiones amazoénicas de Perd, particularmente la region Loreto, con la

economia del Atlantico.

Loreto tiene la gran oportunidad de aprovechar el sistema de rios
para conectarse con los mercados del mundo. Como puerto de recepciéon

de la produccion de la sierra del Peru y su traslado a estos mercados.

1" Un sistema hidrografico tiene las caracteristicas siguientes: cuenca, vertiente

hidrogréfica, cauce o lecho, régimen fluvial, caudal dinamica fluvial, erosion,
sedimentacién fluvial, tipos de valles y pendientes

-6-



Figural

Principales sistemas hidrograficos de América Latina

Nota: 1. Magdalena; 2. Orinoco; 3. Amazonas; 4. Tocantins; 5. San Francisco; Del
“Plata (6. rio Paraguay; 7. rio Paran4; 8. rio Uruguay)

Fuente: CEPAL (1985), Los Recursos hidricos de América Latina y el Caribe y su
aprovechamiento.

En Perq, la gran cuenca del Amazonas esta formada por varias

subcuencas:
a. Subcuenca del Marafon: alto Marafién, desde su nacimiento hasta
el Pongo de Manseriche?; bajo Marafion, hasta su confluencia con el

rio Ucayali, con caudal para la navegacion de naves de 3" de calado.

2 El Pongo de Manseriche tiene una longitud de 12 km., del cual 4.5 corresponden a un
espacio estrecho, donde el cauce se reduce a 60 u 80 m. y esté limitado por paredes
verticales, con remolinos peligros que dificultan la navegacion,

-7-



b.  Subcuenca del Huallaga: con importante influencia en la fertilidad de
los valles de la regién San Martin. Es la via de transporte de carga
agricola hacia el puerto de Yurimaguas, ciudad integrada a la red
vial del norte del pais, y navegable para naves de 3" a 4" de calado.

c. Subcuenca del Ucayali: alto Ucayali, hasta la desembocadura del rio
Atalaya; bajo Ucayali, hasta su confluencia con el rio Marafién, con
navegabilidad de naves de hasta 7° pies de calado; con el puerto de
Pucallpa, ciudad integrada a la red vial del centro del pais.

d. Subcuenca del Amazonas: con gran caudal y llega a culminar en el

océano Atlantico; con el puerto de Iquitos en su camino.

Figura 2

El sistema hidrografico del Amazonas, zona peruana

/” .
(4
f/a\o‘{a"a

Brasil

Pucallpa

Nota: Senamhi, (2011), evaluacién hidroldgica de las cuencas amazonica peruanas.
La infraestructura es la parte fisica de las condiciones que se

requieren para facilitar el transporte, como son los puertos fluviales
conectados a la red vial nacional; asimismo, de canales para las rutas de

navegacion de las embarcaciones de transporte fluvial.

El Plan Nacional de Infraestructura para la Competitividad (2020,
pag. 12) sefiala la importancia de la infraestructura en Peru:
“La competitividad de un pais depende, en gran medida, del acceso

a la infraestructura y de la calidad de esta. Mejorar estos factores no

-8-



solo incrementa la conectividad con los mercados domeésticos e
internacionales, sino también impulsa el desarrollo del capital
humano del pais que deviene en un crecimiento econémico. Una red
de infraestructura soélida permite, por ejemplo, reducir los costos de
transaccion, incrementar los flujos de informacion y reducir los
tiempos de transporte de carga, con lo cual se pueden desarrollar
actividades econdmicas y sectores productivos que impacten
directamente en la competitividad.

Este plan ha priorizado diversas obras, entre ellas la Hidrovia

Amazodnica. Pro inversion (2020) describe esta obra como mejoramiento

y mantenimiento de las condiciones de navegabilidad en los rios Ucayali,

Huallaga, Marafién y Amazonas (S/. 338 millones), y sus objetivos son:

a. Reducir en 20 por ciento el tiempo de transporte fluvial, para facilitar
el comercio e incrementar la competitividad de productos, como
madera, café, arroz y platano en Loreto; cacao, café y palma
aceitera en San Matrtin.

b. Incrementar la carga de 2 mil millones de toneladas a 7 mil millones.
El proyecto comprende desarrollar actividades para alcanzar estos

objetivos:

1. Obras de apertura y mantenimiento de canales (estos se describen

en profundidad y ancho solera). En los Malos Pasos, lograr
profundidad de ocho pies® (2,44 metros), y en los accesos a la
ciudad de Iquitos, profundidad de once pies (3,35 metros). Los
anchos soleras del canal navegable: 44, 56 y 60 metros segun el
sector (entramos rectos). Todo esto permitiria la navegacion de
embarcaciones con calado de seis (6) pies en los Malos Pasos y
nueve (9) pies en el acceso a lquitos.

El proyecto identifico los siguientes malos pasos.

Cuatro en el rio Ucayali: Cornejo Portugal, salida Puinahua, Bolivia y

Santa Fe.

3

Un (1) pie es equivalente a 30.48 cm.



Siete en el rio Huallaga: Paranapura, Providencia, Metrépolis, Oro

Mina, Santa Maria, Progreso y Santa Cruz.

Instalacion de un Sistema de Informacion Digital sobre la ubicacion
del canal navegable para permitir la navegacion satelital (GPS%),
para complementar los sistemas de ayuda a la navegacion que
ofrece la Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina de
Guerra del Peru, a través del Servicio de Hidrografia y Navegacion
de la Amazonia (SEHINAV).

Instalacién de una Red de Estaciones Limnimétricas® automatizadas
con transmision satelital, que permita a los usuarios conocer

diariamente los niveles de agua en toda la red.

Establecer un Sistema de Mantenimiento y Monitoreo de las obras
de dragado, los sistemas de ayuda a la navegaciéon y la red de

estaciones hidrométricas.
Establecer y desarrollar Planes de Monitoreo y de Gestion Socio-
ambiental, y Planes de Contingencia, para prevenir situaciones de

contaminacion y otras afectaciones al medio ambiente.

La tecnologia en diversos momentos de la Cadena de Valor, desde

la forma como el usuario se informa de los operadores, de las rutas y de

las fechas de zarpe de las naves fluviales. También, la tecnologia de

construccion de las naves fluviales y las maquinas.

4

El GPS (Global Positioning System) es un sistema de navegacién por satélite para
ubicar la posicién de un objeto, persona o vehiculo, en cualquier lugar del mundo. En
la Amazonia es util a las naves, quienes al alejarse de los centros urbanos estan a
riesgo de la delincuencia y desconectados ante accidentes.

Estacion de Monitoreo Limnimétricas (EML) registra datos del curso de las aguas, y
temperatura y humedad de las aguas superficiales. A través de sensores en camaras
se conectan al curso de agua, 0 con sensores de nivel sénico miden la distancia de
ubicacion al agua, la temperatura del aire para la correccion de los datos, por lo que
esta acoplado a un sensor de temperatura y humedad relativa del aire.

-10 -



Las normas y leyes regulan la manera de trasladarse de un lugar a
otro, asimismo norma la operacion de los demandantes y ofertantes del

servicio de transporte.

La Autoridad Maritima Nacional (APN) tiene como funciones, entre
otras, velar por la seguridad de la vida humana en el medio acuatico,
planear, normar, coordinar, dirigir y controlar dentro del &mbito de su
competencia, las actividades que se desarrollan en el medio ambiente
acuatico, sin perjuicio de las atribuciones de otros sectores competentes,
asi como normar y certificar las naves de bandera nacional (numeral 1, 5

y 17, art. 5, Decreto Legislativo 1147).

La APN establece los estandares minimos de los sistemas de
seguridad integral de los puertos y terminales portuarios (art. 130, Decreto
Supremo 003-2004-MTC, Reglamento de la Ley del Sistema Portuario
Nacional)

Corresponde a la APN exigir la aplicacion Cédigo Internacional para
la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias -Codigo
PBIP, con medidas y procedimientos de proteccion para reducir al minimo
los inconvenientes o demoras para los pasajeros, los buques, el personal
y los visitantes de los buques, las mercancias y los servicios (Decreto
Supremo 019-2004-MTC).

La Direccion General de Capitanias y Guardacostas tiene como
funcién normar, en lo técnico, operativo y administrativo el registro y
otorgamiento de licencia de operacion de astilleros, varaderos y diques;
asi como fiscalizar su funcionamiento, construccion, modificacion y
mantenimiento de naves y artefactos navales en su interior (numeral 15,
art. 12, Decreto Supremo 015-2014-DE, Reglamento del Decreto
Legislativo 1147).

Esta Direccion General tiene como funcion efectuar reconocimientos,

inspecciones, auditorias y certificaciones, a travées de la oficina
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correspondiente tales como arqueo y asignacion de las lineas de carga a
las naves de un arqueo bruto superior a 6.48, siendo requisito para
mantener vigente el indicado certificado, constatar la operatividad de la
nave basados en la evidencia registral de los trabajos de mantenimiento
efectuados en forma periddica y programatica (literal c; art. 645, Decreto
Supremo 015-2014-DE, Reglamento del Decreto Legislativo 1147).

El operador de la actividad de transporte, es la persona
encargada de conducir la nave en la cual se van a trasladar pasajeros,

carga, o mixto,

La ruta o asignhacion permite determinar los caminos o rutas
escogidas para cada relacion y la carga por tramos para lineas o redes

viarias en los distintos periodos horarios analizados.

La nave es el instrumento que permite el traslado de personas,

cosas u objetos, de un lugar a otro.

Figura 3
Tipos de naves y ambito de operacion, transporte fluvial
— ™ -
a.Motonave Ambito de operacion:
Maves con _| b-Motochata _ a. Cabotaje. Transporte que
perUlSiﬁn peria ¢ Remolcador o EmDUJadDr prestan las naves entre
d.Bote motor puertos fluviales peruanos.

. Tréfico Internacional ..
Transporte de las naves de

a Barcazay Barcaza cisterna :
b.Chata y Chata cisterna puertos fluviales peruanos a
c: Albarenga puertos extranjeros y

_ viceversa

—

Maves sin
propulsion

Fuente: MTC (2018) Manual del transporte fluvial y vias navegables en el Per.

2.2.2 El transporte fluvial y la economia regional.
La economia de un area geografica depende de muchos factores,

como la localizacién, la riqueza de su tierra, su entorno, la intervencién del

gobierno con politicas publicas de desarrollo, entre otros.
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Herrera Catalan y Roca Fabian (2007), consultores de la Direccion
General de Asuntos de Economia Internacional, Competencia e Inversion
Privada del MEF, sefalan:

“La dinamica econdmica de las regiones peruanas ha dependido

tradicionalmente de la localizacion de las actividades econdmicas.

Asi, enclaves mineros, corredores economicos naturales, uso de

tierras de cultivo y aglomeraciones de comercializacion regionales,

entre otros, han estado organizados a partir factores tales como la

configuracion geogréfica, la presencia de economias de escala o

variaciones en los precios relativos, sean éstas ultimos resultados de

mecanismos de mercado o debidos a la intervencion del gobierno.

En conjunto, todos estos elementos han contribuido a la

concentracion de la actividad econémica y de la poblacion en un

determinado espacio geografico”.

Un elemento que mueve el crecimiento de la economia de un area
geografica es el transporte. En la Amazonia, el transporte fluvial asume

este rol dinamizador.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2018) define el
transporte fluvial como “la navegacién que realizan embarcaciones a
través de los rios navegables movilizando carga y/o pasajeros entre dos o
mas puertos ubicados en las riberas de estos rios y uniendo puntos

geograficos diferentes en el ambito nacional e internacional”.

La oferta del servicio de transporte fluvial puede ser regular o
irregular. El servicio de transporte regular, o de linea, lo hacen naves con
operaciones en rutas determinadas con frecuencia e itinerario programado
y aplicando flete y costo de pasaje registrados. El servicio de transporte
irregular no obedece a itinerarios y actia de acuerdo a la oferta y
demanda de pasajeros y/o carga; generalmente operan bajo contrato

especial para movilizar carga de acuerdo a las reglas del mercado
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La oferta de transporte fluvial puede ser modal o multimodal. El
modal, inicia y llega al punto final en un solo modo de transporte, y el
multimodal, utiliza do o mas modos de transporte, por ejemplo, un
comerciante de Iquitos, importa mercaderia desde China, carga que
utilizara el modo maritimo hasta el puerto Callao, luego el modo terrestre
desde Callao hasta el puerto de Pucallpa, y desde este punto modo fluvial

hasta Iquitos.

En funcidn de las caracteristicas de la demanda, se disefan la oferta
de embarcaciones. En la Amazonia peruana se tienen grandes ciudades -
como Iquitos, Pucallpa y Yurimaguas-, villas constituidas por las capitales
de los distritos -como Requena, Caballo cocha, San Lorenzo, etc. En ellas

realizan actividades empresas comerciales e industrias. Entre otros.

Figura 4

Tipos de usuarios del transporte fluvial

a. Demanda de negocios de importacidn en ciudades
Tipos de usuarios b. Demanda de negocios comerciales en villas (distritos)
del transporte fluvial c. Demanda de carga petrolera
. . P-4 d. Demanda en centros poblados, riberas de rios
aadd e. Demanda en desembocadura de quebradas
AR & f

Demanda de transporte de pasajeros

2.2.3 La contabilidad de las actividades de transporte.

Las empresas propietarias de naves fluviales utilizaran la Norma

Internacional de Contabilidad 16 (NIC 16): Propiedades, Planta y Equipo.

La IFRS Foundation (2016) sefala que la NIC 16 tiene como objetivo
prescribir el tratamiento contable de propiedades, planta y equipo, para
gue los usuarios puedan conocer dicha informacién acerca de la inversion
gue la entidad tiene en sus propiedades, planta y equipo, asi como los
cambios que se hayan producido en dicha inversion.
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Es importante el reconocimiento inicial y posterior de dicho rubro,
para que los inversionistas al observar los estados financieros puedan
conocer el valor inicial de la inversibn que poseen, planta y equipo de
manera fiable, asi como los cambios de valor que se hayan realizado.
También, las acciones de su mayor uso y la asociacion a los cargos por

depreciacion, el valor razonable y las pérdidas por deterioro.

El costo de los elementos de propiedades, planta y equipo
comprende:

a. Su precio de adquisicién, incluidos los aranceles de importacion y los
impuestos indirectos no recuperables que recaigan sobre la
adquisicién, después de deducir cualquier descuento o rebaja del
precio.

b. Todos los costos directamente atribuibles a la ubicacion del activo en
el lugar y en las condiciones necesarias para que pueda operar de la
forma prevista por la gerencia.

c. La estimacion inicial de los costos de desmantelamiento y retiro del
elemento, asi como la rehabilitacion del lugar sobre el que se
asienta, la obligacion en que incurre una entidad cuando adquiere el
elemento o como consecuencia de haber utilizado dicho elemento
durante un determinado periodo, con propdsitos distintos al de

produccion de inventarios durante tal periodo.

En el aspecto tributario, las empresas de transporte fluvial de la

Amazonia,
1.4 Términos basicos.
a) Poblaciones: esta constituida por las personas que utilizan los
medios de transporte como es el caso del transporte fluvial, por

diversos motivos tales como: visitas a familiares negocios, salud,

transporte fluvial de pasajeros.
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b) Actividad productiva. Las diversas actividades economicas
requieren movilizar sus excedentes productivos para ser
comprados y vendidos en otros mercados, para lo cual se utiliza los
medios de transporte de carga.

c) Brechas de infraestructura fluvial. En el pais se ha iniciado toda
una cultura de inversién publica que busque solucionar las
demandas insatisfechas que tienen las poblaciones, embarcaderos
fluviales con seguridad, para las poblaciones que se mueven en

ella.
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CAPITULO II: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

2.1. Descripcion del problema.

Toda actividad empresarial tiene impacto en la economia de un area
geografica, especialmente cuando ella es cuenca hidrografica y esta
integrada a una red de integracion comercial con grandes mercados,
proveedores de produccion agricola y pecuaria como de bienes

industriales, y de consumidores.

Figura 5
Integracion con mercados de produccion y consumo de la cuenca

hidrogréafica en la region Loreto

o
Puerto
] + Lequizamo lf'u‘lercaq::s
Mercados de industriales en
produccion la paises

Costay Sierra
del Perd

Puertos
maritimos

de embarque y
desembarque
de carga

Red vial de
accesoa
mercados de
consumo de
Lima y grandes
ciudades

—

Yurimag uas

!

L]
! Estrecho
o

desarrollados

Puertos maritimos
para naves de
alto bordo

Accesoa
mercados de
consumo del

Brasil

N

Elaboracion: el autor

Verdnica Sonia Lesu (2017), al analizar la importancia del
desarrollo de las cuencas hidrograficas sefiala la necesidad de “fijar una
Politica Logistica Regional que atraviese todos los niveles de la
produccion, el comercio y el transporte, lo cual redundara en mayor
cantidad de posibilidades y alternativas para empresarios, productores,

exportadores, importadores e inversores”.
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Esta integracion se puede observar en otras experiencias en el
mundo, cuencas que explican la interaccibn econémica que se mueve por

los rios.

En Africa, la cuenca del rio Congo (conocido anteriormente como
Zaire) esta ubicado en el Africa Central integrando cuatro paises —
Zambia, Republica Democratica del Congo, Republica del Congo vy
Angola— y sus aguas se vierten al océano Atlantico. Tiene una longitud

de 4700 km. Es navegable en grandes tramos de territorios.

En América del Sur, la cuenca del Plata con un recorrido de 3 302
Km formado por un sistema hidrico de tres rios -Parana, Paraguay y
Uruguay- con impacto en la comunicacion y transporte de 5 paises del
cono sur: Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay. Para optimizar

los beneficios de este corredor se firmoé en 1969 el Tratado de la Plata.

La cuenca del Amazonas, descrito en capitulo anterior, integra
econémicamente varios paises: Peru, Ecuador, Colombia, Brasil,

Venezuela.

En estas cuencas hay una demanda de carga que mueve una oferta
de embarcaciones, como motochatas que forman convoyes empujados o
remolcados; las empresas petroleras requieren embarcaciones especiales
para liquidos. También, una demanda de carga y pasajeros que requiere
de naves de poco calado, que pueden transitar en época de vaciante y

creciente.

A ello se agrega un sistema logistico, como son los contenedores.
En la Amazonia, el uso de contenedores o unidades de carga es bastante
reducido, por las caracteristicas de las naves y la falta de equipamiento de

los puertos.

-18 -



Los procesos de embarques regulares, para carga y pasajeros, tiene
retrasos lo que impacta en el tiempo con dafios en la vida atil de las

mercancias, en su mayoria con productos perecibles.

Las tarifas de flete en el transporte fluvial estan sometidas a la
oferta y demanda. Estos son significativamente menores comparados con

las tarifas del transporte aéreo, pero de mayor tiempo.

El movimiento intenso de carga tiene dos rutas con sus propias
caracteristicas: Pucallpa — Iquitos (venida y retorno), y Yurimaguas —

Iquitos (venida y retorno).

El puerto de Pucallpa esta integrado a la red vial del centro de Peru
y con el puerto maritimo Callao. Recibe la carga de importacion que llega
a la Aduana Maritima del Callao, y la que generan los valles de la costa y
sierra central del pais. La carga de venida hacia Iquitos es significativa,

pero es escasa al retorno.

El puerto de Yurimaguas esta integrada a la red vial del norte del
Pert y con el puerto maritimo de Paita. Recibe la carga de importacion
que llega a la Aduana Maritima de Paita, que es reducida, y la que
generan los valles de la costa y sierra norte del pais. La carga de venida

hacia Iquitos es significativa, pero es escasa al retorno.

El puerto de Iquitos tiene posibilidades de trasbordo de naves de alto
bordo que llegan desde el puerto de Manaos, en Brasil, pero tiene poca
contribucion al sistema multimodal, pasar del fluvial al terrestre, esta

aislada.
La localidad de Saramiriza, pequefio poblado, con restricciones

como puerto de embarque y desembarque, y esta integrado a una red

vial.

-19 -



2.2 Formulacion del problema.

El problema descrito se resume en la siguiente interrogante general:
¢Cuédl es la demanda en el transporte fluvial para el desarrollo de la

economia?

Las interrogantes especificas son las siguientes:

¢Cuél es el comportamiento del mercado poblacional de las
provincias de la regién Loreto que demandan transporte fluvial, afio
20197

¢, Cudl es el comportamiento de las actividades econémicas en los
territorios rurales en las cuencas de la region Loreto que demandan
transporte fluvial, afio 2019?
2.3 Objetivos de la investigacion.

2.3.1 Objetivo general.

Estudiar la demanda de necesidades de transporte fluvial, desde y

hacia el puerto de Iquitos, afio 2019.

2.3.2. Objetivos especificos.

a. Describir el comportamiento del mercado poblacional de las
provincias de la region Loreto que demandan transporte fluvial, afio
20109.

b. Identificar el comportamiento de actividades econ6micas en los

territorios rurales en las cuencas de la regién Loreto que demandan

transporte fluvial, afio 2019.
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2.4 Hipotesis.

2.4.1 Hipotesis general.

Se observa comportamiento creciente de la demanda del mercado

poblacional de las provincias de la region Loreto, afio 2019.

2.4.2 Hipotesis especifica.

Se observa comportamiento creciente del mercado poblacional de

las provincias de la region Loreto que demanda transporte fluvial, afio

2019.

Se observa comportamiento creciente de las actividades econémicas

en los territorios rurales en las cuencas de la regiéon Loreto que demanda

transporte fluvial, afio 2019.

2.5 Variables.
Variable de Indicadores indices
estudio
. Mercado de 1.1 Magnitud de las principales
Necesidades las poblaciones urbanas.
de poblaciones 1.2 Tasa de crecimiento poblacional,

transporte
fluvial

por provincia.

13

promedio anual por provincias.
Participacion en el total poblacional.

. Actividades

econdmicas
en territorios
rurales

2.1

2.2
2.3

Actividades productivas que
requieren uso del transporte fluvial.
Brechas de infraestructura

Mercado potencial por integracion a
otros mercados.
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CAPITULO Ill: METODOLOGIA.
3.1 Tipoy disefio.
El estudio a ejecutar se clasifica como investigacion descriptiva, por
cuanto se presentd la informacion cuantitativa de datos estadisticos que
se tiene en la institucion INEI (Instituto Nacional de Estadistica e

Informética y el MEF (Ministerio de Economia y finanzas). En forma de

brechas sociales.

El disefio consistié en revisar la informacion historica y con ella se

hicieron interpretaciones y tendencias.

3.2 Poblacion y muestra.

3.2.1 Poblacion.

La poblacion de estudio estd formada por las informaciones

estadisticas de la institucion INEI, en un periodo de tiempo.
3.2.2 Muestra.
La muestra de estudio de la presente investigacidbn se constituy6

tomando una parte de la poblacion basada en la informacion proyectada
al afio 2019.

3.3 Técnica, instrumentos y procedimientos de recoleccién de

datos.
La técnica son las hojas estadisticas de consolidacion de

informacion.

El trabajo de investigacion siguid el procedimiento siguiente:
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— Se identificaron las instituciones posibles de obtener
informacion.
- Se determiné la veracidad de la informacion.

—  Se organiz6 la informacion en tablas y graficas de tendencia.

Tabla 1
Matriz de validez de constructo
Indicadores indices Preguntas
1. Mercado de 1.1 Magnitud de las principales Tabla de datos
las poblaciones urbanas.
poblaciones | 1.2 Tasa de crecimiento poblacional, | 1y 2
por promedio anual por provincias.
provincia. 1.3 Participacion en el total
poblacional.
2. Actividades 2.1 Actividades productivas que Tabla5al 9
economicas requieren uso del transporte
en territorios fluvial.
rurales 2.2 Brechas de infraestructura fluvial
2.3 Mercado potencial por
integracion a otros mercados.

3.4 Procedimientos y analisis de datos.

La tabulacién de la informacion se realiz6 mediante cuadros de una

sola variable.

El andlisis de la informacion fue mediante la estadistica descriptiva
utilizando medidas tales como: promedios, desviacion estandar y

coeficiente de variacion.
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CAPITULO IV: RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

4.1 Mercado poblacional para el transporte fluvial.

Tabla 2

Poblacion por provincias, region Loreto, al 2021

Tasa
crecimiento | Participacion
promedio en total
Provincia anual poblacional
Mariscal Ramén Castilla 2.94% 7.65%
Datem del Marafién 2.57% 6.80%
Putumayo 2.01% 1.19%
Ucayali 1.49% 7.13%
Alto Amazonas 1.01% 11.24%
Loreto 0.97% 6.71%
Maynas 0.92% 52.46%
Requena 0.75% 6.82%
Total 0.92% 100.00%

Fuente: INEI, censos nacionales
Elaboracion: el autor
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Tabla 3

Poblacion por cuencas hidrograficas, region Loreto, al 2021

Tamafio
Cuenca hidrografica poblacional
Ciudad de Iquitos 45.64%
Cuenca eje de Iquitos 3.71%
Cuenca del Bajo Amazonas 7.65%
Cuenca del Napo 3.12%
Cuenca del Putumayo 1.19%
Cuenta del Ucayali 13.94%
Cuenca del Marafion 13.51%
Cuenca del Huallaga 11.24%
Total 100.00%

Fuente: INEI, censos nacionales
Elaboracion: el autor
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4.2 Mercado econémico para el transporte fluvial.

Figura 6

Cuenca del bajo Amazonas
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Tabla 4

Mercado potencial como ruta hidrografica, cuenca del Bajo Amazonas

Belem Do Solimoes

enjamin Constant

Tasa crecimiento poblacional

2.14% a 4.83% promedio anual

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos
fluviales no implementados

100%

Brecha 29: porcentaje de terminales 76%
portuarios no implementados
Brecha 33: porcentaje de vias 100%

navegables en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

a. Ruta de integracion con zonas fronterizas de Pera.

b. Ruta del comercio exterior con Brasil y Colombia (zona amazénica).
C. Ruta de salida para los viajes al interior de Colombia y Brasil.

d En la zona fronteriza se ubica la ciudad de Leticia (Colombia) con el

aeropuerto internacional General Alfredo Vasquez Cobo, tréfico de: 270

mil pasajeros en el 2018, vuelos a Bogota.
e. En la zona fronteriza se ubica la ciudad de Tabatinga (Brasil) con el
aeropuerto internacional Tabatinga, trafico de: 72 mil pasajeros en el

2017, vuelos a Manaos.
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Figura 7

Cuenca del Putumayo
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Tabla b

Mercado potencial como ruta hidrogréafica, cuenca del Putumayo

Tasa crecimiento poblacional 2.01% promedio anual

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos 100%
fluviales no implementados

Brecha 29: porcentaje de terminales 76%
portuarios no implementados

Brecha 33: porcentaje de vias navegables | 100%
en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

a. Ruta de integracion con zonas fronterizas de Pera.
b. Ruta del comercio exterior con Brasil y Colombia (zona amazonica).

C. En la zona fronteriza se ubica Puerto Legizamo (Colombia) con
carretera de integracion.
d. En la zona fronteriza, extremo alto, se ubican poblaciones de Ecuador,

provincia de Sucumbios, integrada por carretera.

e. La Zona de Integracion Fronteriza ZIF Peruano-Colombiana tiene
programas de gobierno de desarrollo sostenible a nivel econémico —
productivo, social, ambiental e institucional, é&reas priorizadas
(Comunidad Andina, 2008). En Perq, se realizan los PIAS, con barcos
de navegacion
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Figura 8
Cuenca del Napo
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Tabla 6

Mercado potencial como ruta hidrografica, cuenca del Napo

Tasa crecimiento poblacional

0.37% promedio anual

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos
fluviales no implementados

100%

Brecha 29: porcentaje de terminales 76%
portuarios no implementados
Brecha 33: porcentaje de vias 100%

navegables en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

a. Ruta de integracién con zonas fronterizas de Peru.

b. Ruta de zona petrolera de explotacion en Pera y Ecuador.

C. En la zona fronteriza, extremo alto, se ubican poblaciones de Ecuador,
provincia de Orellana, integrada por carretera.

d.

La Zona de Integracion Fronteriza ZIF Peru-Ecuador tiene el Plan
Binacional de Desarrollo de la Regién Fronteriza, con cuatro programas:
Programa Binacional de Proyectos de Infraestructura Social y
Productiva, Programas Nacionales Ecuatoriano y Peruano de
Construccion y Mejoramiento de la Infraestructura Productiva en las
Regiones Fronterizas, Programas Nacionales Ecuatoriano y Peruano de
Construccion y Mejoramiento de Infraestructura Social y de Aspectos
Ambientales en las Regiones Fronterizas, Programa de Promocion a la
Inversion Privada (Comunidad Andina, 2008). En Perd, se realizan los
PIAS, con barcos de navegacion
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Figura 9
Cuenca del Marafién
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Tabla 7

Mercado potencial como ruta hidrografica, cuenca del Marafién

Tasa crecimiento poblacional 0.97% a 2.57% promedio anual

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos 100%

fluviales no implementados

Brecha 29: porcentaje de terminales 76%

portuarios no implementados

Brecha 33: porcentaje de vias 100%

navegables en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

a.
b.
c.

Ruta de integracién con zonas fronterizas de Peru.

Ruta de zona petrolera de explotacion en Pera y Ecuador.

En la zona fronteriza, extremo alto, se ubican poblaciones de Ecuador,
provincias de Pastaza y Morona-Santiago, integradas por carreteras.

La Zona de Integracién Fronteriza ZIF Perd-Ecuador tiene el Plan
Binacional de Desarrollo, con cuatro programas: Proyectos de
Infraestructura Social y Productiva, Construccion y Mejoramiento de
Infraestructura Productiva en las Regiones Fronterizas, Construccion y
Mejoramiento de Infraestructura Social y de Aspectos Ambientales en las
Regiones Fronterizas, Promociéon a la Inversién Privada (Comunidad
Andina, 2008). En Peru, se realizan los PIAS, con barcos de navegacion.
Puerto Saramiriza, en construccion, con obras en rio: muelle flotante de
20m de eslora, 8m de manga y 2m de puntal; pontén de apoyo y puente
basculante, con plataforma.
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Figura 10
Cuenca del Huallaga

Rio Marafidn

Yonan
Lagunas
Tamarate ueva Jerusalém

San Pedro de

Chingana
Providencia
Tarapoto Santa Maria ueva Primavera
Region San Yurimaguas
MartL'.’-\/
ercedes
Carretera Shucushuyacu

Tabla 8

Mercado potencial como ruta hidrogréfica, cuenca del Huallaga

Tasa crecimiento poblacional 0.18% a 2.21% promedio anual

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos 100%
fluviales no implementados

Brecha 29: porcentaje de terminales 76%
portuarios no implementados
Brecha 33: porcentaje de vias 100%

navegables en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

a. Ruta de transporte de carga desde/hacia la region San Martin, con la
costa del Perq, y puerto de Paita como salida del comercio exterior.
b. De Yurimaguas a Tarapoto, y demas zonas de la regiéon San Martin,

esta la carretera IIRSA Norte, que integra con la economia de la sierra'y

costa del pais.

C. El puerto de Yurimaguas tiene capacidad, en Fase 1 (600,000
toneladas), pueden acoderar barcazas de 12m x 60m x 6 pies, calado
en creciente (noviembre a abril) y vaciante (mayo a octubre). Los
servicios de carga: carga fraccionada, carga contenedor / 40 — 20 pies,
carga liquida a granel, carga solida a granel, carga rodante, carga
proyectos. Servicios a nave: amarre/desamarre, uso del muelle marginal

para trabajos de embarque/desembarque (IIRSA, 2021)
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Figura 11

Cuenca del Ucayali

Rio Marafidn

2 de Mayo

Orellana
Pampa Hermosa

Tiruntan

San Franci

Sierra y Costa

del Peri
Carretera

Pucallpa
—

lquitos

Mauta

aguena

Genaro Herrera
Requena

Flor de Punga
Iberia

Tamanco

San Salvador

Contamana
Santa Lucita

Tabla 9

Mercado potencial como ruta hidrogréafica, cuenca del Ucayali

Tasa crecimiento poblacional

0.23% a 3.31% promedio anual

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos
fluviales no implementados

100%

Brecha 29: porcentaje de terminales 76%
portuarios no implementados
Brecha 33: porcentaje de vias 100%

navegables en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

a. Ruta de transporte de carga desde/hacia la region Ucayali, con la costa

del Perq, y puerto de Callao, como salida del comercio exterior.
b. De Pucallpa a Lima, y demas regiones del pais, esta la carretera
Federico Basadre - Central Paita, que integra con la economia de la

sierra y costa del pais.

C. El puerto de Pucallpa permite el transbordo con embarcaciones fluviales

con destino a lquitos, también el trasbordo a camiones con destino a
Lima. Una cierta parte de estos productos queda en Pucallpa para el
consumo local o para la distribucién en el area cercana.
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5.1 Conclusiones.

a)

b)

Que la cuenca amazonica a pesar de integrar econémicamente 5
paises, Peru, ecuador, Colombia, Brasil y Venezuela, los canales
de sus rios tanto en profundidad como los anchos soleras no
ofrecen las mejores condiciones de navegabilidad sobre todo en el
régimen de vaciante en los denominados malos pasos tanto en su
eje principal como en sus ejes secundarios; asi como los canales
de acceso al puerto de Iquitos, que dificultan la navegacion, lo que
origina que la demanda de carga y de pasajeros mueva una oferta
de embarcaciones de poco calado para su transito.

Que las embarcaciones y los operarios fluviales carecen de
instrumentos de tecnologia de punta que les permitan orientarse en
Su navegacion y que ponen en alto riesgo la seguridad de los
pasajeros y la carga, con posibles accidentes, desvios de rutas,
naufragios, posicion y ubicacion de las naves, ante dafios y averias
severas ademas de piratas delincuentes que asaltan las
embarcaciones etc. Guiandose los operarios solo con los

pardmetros que determinan las autoridades navieras.

Finalmente concluyo que el transporte fluvial de carga y pasajeros
provee un creciente mercado poblacional potencial, con una tasa
de crecimiento poblacional que varia de 0.75% a 2.94% de
promedio anual y una participacion poblacional que varia de 1.19%
a 52.46% de entre las ocho (8) provincias de la region Loreto y una
tasa de crecimiento poblacional que varia de 0.39% a 3.08% como
promedio anual de entre los seis (6) territorios o cuencas rurales,
las rutas hidrogréficas zonas de frontera, ciudades y poblaciones
de ecuador, Colombia y Brasil, y que desde estas cuencas
hidrograficas el desplazamiento de carga y pasajeros hacia el
puerto de Iquitos es muy significativos; pero que el retorno desde
Iquitos hacia estos puertos es escaso. Ademas de que los
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terminales portuarios en las capitales de provincias y las
embarcaciones fluviales en las capitales de distritos o territorios
rurales no estan debidamente implementados, y las vias o canales
navegables estan en inadecuadas condiciones, factores que
contribuyen poco al sistema multimodal (es decir pasar de modal
fluvial al modal terrestre) porque la ciudad de lquitos con su

principal puerto estd completamente aislado.
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5.2 Recomendaciones.

a)

b)

El gobierno central, regional y la inversion privada deberan intervenir para
gestionar e impulsar el financiamiento con caracter prioritario o urgente a
través del PLAN NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA PARA LA
COMPETITIVAD (PRO-INVERSION) aprobar y ejecutar obras de
mejoramiento y modernizacion del puerto principal de Iquitos (ENAPU —
PERU) con equipamiento de contenedores de carga, que en las actuales
condiciones es bastante reducido y de dotar con apoyo logistico y/o
construir pequefios embarcaderos fluviales, pontones o muelles flotantes
a lo largo de la cuenca del amazonas, hasta que requiera una de mayor

demanda de carga y de pasajeros.

Asi mismo es recomendable requerir con caracter de urgencia obras de
mejoramiento y mantenimiento de canales de rios de acceso a la ciudad
de Iquitos y a su puerto principal mediante el sistema de dragado hasta
una profundidad de nueve (9) pies y de 40 a 60 metros de ancho solera a
fin de permitir el arribo de embarcaciones de alto bordo al terminal de
Iquitos y en los canales a los malos pasos de seis (6) pies de

profundidad. Los malos pasos identificados son:

Cuatro (4) en el rio Ucayali: cornejo Portugal salida Puinahua, bolivar y
santa fe

Siete (7) en el rio Huallaga: paranapura, providencia, metropolis, oro mina
santa maria y santa cruz.

Se recomienda la instalacion de un sistema de informacion digital sobre
el canal navegable de los rios principal y secundarios para permitir la
navegacion satelital (GPS) como ayuda a los sistemas de navegacion
gue ofrece la direccion de hidrografia y navegacion de la marina de
guerra del Pera, a través del servicio de hidrografia y navegacion de la
amazonia (SEHINAV) y de una red de estaciones limnimetrica
automatizadas con transmision satelital que permita a los usuarios
reconocer diariamente los niveles de agua, temperatura, y humedad, en

toda la red. Lo que permitird cumplir con los siguientes objetivos:

-34-



>

reducir en un 20% el tiempo de transporte fluvial, a fin de facilitar la
competitividad de productos en Loreto: la madera, café, arroz, y
platano y en San Matrtin: el cacao, café, y palma aceitera.

Incrementar la carga de dos (2) mil millones de toneladas a siete (7)
mil millones.

Finalmente es recomendable un proyecto de construccion de una
mega obra (carretera de integracibn o una via férrea) con
conectividad con la economia de la costa y sierra del pais o hacia
manaos (Brasil), o hacia ambos (interoceanica) lo que permitira el
transporte de vehiculos de carga pesada o un sistema de trenes con
vagones para el transporte de mayores volimenes de carga y
pasajeros, en beneficio econémico en tiempo y costo de los usuarios,
lo que redundaria en el desarrollo econémico sin precedentes en la

region amazaonica y particularmente en la ciudad de Iquitos.
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ANEXO 1: INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
HOJA CUANTITATIVA

Tasa crecimiento poblacional

Brecha 8: porcentaje de embarcaderos
fluviales no implementados

Brecha 29: porcentaje de terminales
portuarios no implementados

Brecha 33: porcentaje de vias
navegables en inadecuadas condiciones

Factores que mueven la economia:

ANEXO 2: ASIENTOS CONTABLES EMPRESA DE TRANSPORTE
FLUVIAL

La empresa de transporte fluvial: “El Arca de Noé SAC.”, para comenzar sus
labores de transporte en la amazonia peruana, tiene las siguientes operaciones:
1.- Adquiere una motonave a un proveedor que ha construido la embarcacién en
el astillero Vergara de esta ciudad, para las rutas al interior de la Region Loreto.
2.- debido a sus continuos viajes, requiere un mantenimiento preventivo, que lo
hace cada 2 meses, para evitar contingencias

3.- Para los viajes de rutina adquiere combustible como suministro para su
consumo.

Elaborar los asientos contables pertinentes.

ASIENTOS CONTABLES

1.- Adquisicién de una Motonave

33 Propiedad, Planta 'y Equipo 900,000.00

333 Mag. Y Equipos de Explotacion

42 Cuentas por Pagar Com. Terceros 900,000.00
421  Facturas por pagar

Por la compra de la motonave El Arca de Noé

42 Cuentas por Pagar Com. Terceros 900,000.00
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421  Facturas por pagar
10 Efectivo y Equivalentes de Efectivo 900,000.00
104  Cuentas Corrientes a Inst. Financieras
Por el pago de la Motonave El Arca de Noé.
2.- Mantenimiento de la Motonave (Preventivo)
63 Gastos de Ser. Prest. Por terceros 20,000.00
634 Mantenimiento y reparaciones
42 Cuentas por Pagar Com. Terceros 20,000.00
421  Facturas por pagar
Por el servicio de mantenimiento preventivo de la Motonave
91 Costos de servicios 20,000.00
911  Serv. Mantenimiento preventivo
79 Cargas imp. A Ctas. Costos y Gastos
20,000.00
791 Cargas imputables a costos
Por el destino del mantenimiento preventivo
42 Cuentas por Pagar Com. Terceros 20,000.00
421  Facturas por pagar
10 Efectivo y Equivalentes de Efectivo 20,000.00
104 Cuentas Corrientes a Inst. Financieras
Por el pago del servicio del mantenimiento.
3.- ADQUSICION DE COMBUSTIBLE:
60 Compras 15,000.00
603 Mat. Aux. Suministros y rep.
42 Cuentas por Pagar Com. Terceros 15,000.00
421  Facturas por pagar

Por la adquisicién de combustible para las rutas del interior de Loreto

25 Mat. Aux. Suministros y rep. 15,000.00
252  Suministros
61 Variacion de Existencias 15,000.00

613 Mat. Aux. Suministros y rep.

Por el ingreso al almacén de los suministros-combustible

42 Cuentas por Pagar Com. Terceros 15,000.00

421  Facturas por pagar

10 Efectivo y Equivalentes de Efectivo 15,000.00
104  Cuentas Corrientes a Inst. Financieras

Por el pago del combustible
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